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Les différentes étiquettes
européennes sur les voitures

La directive européenne 1999/94/CE du 13 décembre 1999 rend obligatoire la présence d'une
étiquette CO; sur les lieux de ventes de voitures neuves en Europe. Plusieurs pays membres ne
se sont pas contentés du format initial de lI'étiquette présent dans la directive et ont voulu
apporter une information plus précise au consommateur en construisant leur propre étiquette.

Les pays qui ont construit leur étiquette nationale ont pour la plupart opté
pour un message en couleur (le plus souvent du vert au rouge), en utilisant
une classification littérale (le plus souvent de A a G)'. Les différences
fondamentales se retrouvent dans la définition des classes. En effet, deux
logiques existent, une logique statique et une logique dynamique.

* La logique statique définit, pour chaque classe, des bornes: dans
I'exemple frangais, les voitures dont I'émission de CO, est inférieure a
101 g/km se situent dans la classe A, celles dont I'émission est comprise
entre 101 et 120 se trouvent dans la classe B, etc.

Exemples de pays qui suivent cette logique : France, Royaume-Uni, la
Belgique, Danemark (utilisation de la consommation).

* La logique dynamique calcule la moyenne des émissions de CO; et définit
les classes par I'écart ou l'intervalle d'écart relatif a cette moyenne : en
Espagne, par exemple, les véhicules dont I'émission de CO; est inférieure
de 25% a la moyenne des émissions des véhicules vendus l'année
précédente, sont en classe A, ceux dont I'émission est inférieure de 15 %
a 24 % a la moyenne se trouvent en classe B.

Exemples des pays qui suivent cette logigue : les Pays-Bas et I'Espagne.

Ces deux logiques possedent chacune leurs avantages et leurs contraintes :

* La logique statique des bornes permet de classer automatiquement
chaque modéle puisque I’émission du véhicule est la seule donnée
nécessaire pour y procéder. Cependant, s'il s'avére a long terme qu’un
pourcentage trop important de modéles de voiture figure dans les
premiéres classes (A ou B), le classification perd son sens et une
nouvelle définition des bornes s'avere nécessaire.

* La logiqgue dynamique de la moyenne nécessite par définition le calcul
annuel de celle-ci et le reclassement chaque année des véhicules. En
effet, la moyenne est un indicateur qui varie d’'une année sur l'autre.
Cependant, cette méthode permet une définition dynamique des classes
puisqu’elle est indépendante des émissions absolues de CO2, et suit
I’évolution de la moyenne.

Ci-dessous figurent les différentes étiquettes européennes qui ont pu étre
recensées au 11 janvier 2006.

! L’Autriche utilise un code couleur sans utiliser de classification littérale



Etiquette Autrichienne

Cette étiquette n'utilise pas de classification littérale mais un code couleur variant du vert au
grenat. Un projet de classification littérale est en cours.

Umweltinformation
“Nach Richtinie 1999/94/EG (BGBI-1-2000/XXX)
Hersteller: NAME
Modell: ABC
123
Antriebstyp
Kraftstoff: DEF

LOGO

Offizieller Kraftstoffverbrauch:

{Gesamtverbrauch laut Typenschein)

Dieser Kraftstoffverbrauch
entspricht einer

Kohlendioxid-Emission (CO3) von:

XY,Z

Liter / 100 Km

XYZ g / Km

\4
| [
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geringer Beitrag zum Treibhauseffekt

hoher Beitrag zum Treibhauseffekt

Ein Leitfaden Uber den Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen, der Daten flr
alle neuen Personenkraftwagenmodelle enthalt, ist kostenlos an allen Verkaufsorten

erhaltlich.

Der Kraftstoffverbrauch und der CO;-Ausstoss eines Fahrzeugs sind nicht nur von
der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch das Fahrzeug, sondern auch vom
Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktoren abhangig. CO; ist das fir die
Erderwdrmung hauptséchlich verantwortliche Treibhausgas.



Etiquette Royaume-Uni

La classification s'étend de A a F, basée sur le CO2. Elle fournit un indicateur économique du co(t
annuel du carburant, ainsi que le montant de la taxe inhérente au véhicule.

Fuel Economy Spocl

CO; emission figure (g/km)

<160 A

B 117 g/km

129150 G
151-168 )
66165 E

Fuel cost (estimated) for 12,000 miles
A fuel cost figure indicates to the consumer a guide fuel price for comparison purpeses. This figure is
calculated by using the combined drive cycle (town centre and motorway) and average fuel price. Re-

calculated annually, the current cost per litre is as follows — petrol 76p. diesel 78p and LPG 38p £662
(VCA May 2004)

VED for 12 months

Vehicle excise duty (VED) or road tax varies according to the GO, emissions and fuel type of the vehicle £85

Environmental Information

A guide on fuel economy and CO; emissions which contains data for all new passenger car models is
available at any point of sale free of charge. In addition to the fuel efficiency of a car, driving behaviour as
well as other non-technical factors play a role in determining a car's fuel consumption and COz emissions.
CO,is the main greenhouse gas responsible for global warming.

Make/Model: Supermini Special Engine Capacity (cc): 1399
Fuel type: Diesel Transmission : 5 speed manual

Fuel Consumption:

Drive cycle Litres/100km Mpg
Urban 5.4 523
Extra-urban 38 743
Combined 4.4 64.2

Carbon dioxide emissions (g/km): 117g/km
Important note: Some specifications of this make/model may have lower CO; emissions than this
Check with your dealer.

/@fl Department for m

LowC Transport




Etiquette Belgique

L'étiquette belge est basée sur le CO2, elle fournit également la consommation moyenne des
voitures et I'émission moyenne de CO2 des voitures en Belgique par type de carburant.

Consommation de carburant
et émissions de CO2 e
des voitures particuliéres

Marque X
Modele ¥
Version 1.4
Carburant BSSENCE
Boite de vitesses manuelle

Consommation de carburant 6 2
mesurée suivant le cycle d'essai officiel ’ litres/ 100km €
Emissions de an

mesurées suivant le cycle d'essar officiel
Le CO, est be principal gaz 3 effet de 48
serre responsable du réchauffement g'km 'B

planétaire.

Consommation de carburant et émissions de CDE
comparées avec la moyenne de tous les modéles
de voitures a essence

(avec comme moyenne 7.4 [F100 km et 175 gfkm CO,)

[/100km

Un gaide e la consammation de carmurant et des dmissions de ':J:, COMIBNANT Ol COMMARE DIUF o les
craddles de vailes parlicy res aeuves peal Bre oblénu graloilermen] dans Lods les painls &8 vende,

La consommation ce carkorant et |es dmissiors mﬁﬂ? d'en whicu|e sont foncticn: non seu jerment de san
Fendement Enenget e, mais dgalement du compamement au wolant e @aathes fanless non ten hailques,
Un eniireben rbgalier # bien exéould de la volie selon les prescriplions du construc e lavorise suss| Lune
dimimutian e la consommation de carburent ed des émissions de GO,




Etiquette France

Consommation de carburant et émission de CO>

deladi 100004/ CE.

Marque : VOITURE
Modele : XXX

Version : 5P 14 HDl
Energie ; DiESEI

" Consommation mixte :
Consommation 4 2

de carburant yd= 1/100 km
Mesures effectuées selon Ia ditective 8071268/ CEE moddifiée 1990F100/ CE. Consommation urbaine : 5,3 1/100 km
Consommation extra-urbaine ;: 3,6 1/100 km

COZ Le CO, (dioxyde de carbone) est
le principal gaz a effet de serre
responsable du changement climatique. g / km

Mesures effectuces selon la directive 20/126%/CEE mo<ifice 19997100/ CE.

Emissions de CO, faibles

de 121 & 140 glkm C
de 141 a 160 g/km D

de 161 a 200 glkm E

Emissions de CO; élevées

La consommation de carburant et les émissions de €O, d’un véhicule sont fonction non seulement de son
rendement énergétique, mais également du comportement au volant et d’autres facteurs non techniques.
Les informations sur les consommations de carburant et les émissions de CO. de tous les modéles de
voitures particuliéres neuves, contenues dans le guide de I'ADEME, peuvent &tre obtenues gratuitement
dans tous les points de vente, auprés de I’ADEME et consultées sur le site internet : www.ademe.fr




Etiquette Danemark

L'étiquette danoise s'appuie sur une classification différente selon I'énergie, et est basée sur la
consommation. Elle donne aussi des renseignements sur la sécurité (test euroNcap) et sur la
présence de filtre a particules.

Essence Km/I

Energi LAl Plus de 18,2
Bil B 15,4 - 18,1
Maodel 14,3 - 15,3
Breendstof Bil logo 12,5 - 14,2
Lavt forbrug 11,8-124
_ . 43 10,5 - 11,7
L QE} 4 Under 10,4
: DIESEL Km/I
L A Plus de 20,5
G 41 17,3 - 20,4
16,1 -17,2
14,1 - 16,0
13,2 - 14,0
L F| 11,9 - 13,1
. @ Under 11,8
Hajt forbrug
Breendstof forbrug i km/l X
CO:-udslip i gram pr. km. Py
Bkenomioplysninger
Ejerafaift pr. &r. AN,
Breendstofudgifter i kr. pr. &r. 2.3000

(Beregningseksempler ved 20.000 km 7 kr. pr. lier)

Sikkerhedstest EuroNCAP LT
- Kollisionssikkerhed Ty

- Fodgzzngervenlighed o i r iy
Yoerliger oplyeninger pa g srongap.com eller gy feturdlc

Partikelfilter nej

En oversigt over bregnstofforbrug og GO, -udslip for alle nye person-
hiler fs gratis p4 alle salgssteder og kan ses p& www hvorlangtpaali-
teren.dk

Ud owver bilens oplyste breenstofforbrug spiller ogsé kereméde en rolle
for en bils faktiske breendstofforbrug og CO, -udslip. CO, er
den drivhusgas, der er hovedansvarlig for den globale opvarmning.

Farbrug til klimaanlzg o.lign. indoér kke | oplysningerne om braend-
stofforbrug.

Diesel: Udstedningsgassen fra diesslbiler, der ikke er forsynet med
partikelfilter, vurderes at vaere mere sundhedsskadelig end udsted-
ningsgassen fra benzinbiler.




Etiquette Pays-Bas

L]

E nerg le PEI’SOI"IEHEUtO Classification :
Fabrikant Merk X A : inférieure de plus de 20% 2 la
Model Model ¥ moyenne

3-drs hatchback ] )

handschakeling B : inférieure entre 10 - 20% a la
Brandstof Benzine moyenne

4 C : inférieure entre 0 - 10% a la

Brandstofverbruik ,2 liter / 100 km moyenne ’
sprsaten woigene On Teed van de Ipenaedhowing = 1 liter op 13.2 km

D : supérieure entre 0 - 10% a la
moyenne

Zuinig

E : supérieure entre 10 - 20% a la

i c moyenne
i F : : supérieure entre 20 - 30% a la
moyenne

G : supérieure de plus de 30% :a la
moyenne

Onzuinig __ ¢ I
CO,-uitstoot 173 gram / km

T b bt Broieiagar dad by o marreidonitn
Aunatvermtnrng de belangrycst nol spesd. |

SN VT AR | 004

Eafi ghdn bavtniSacdh bl Srandilalaileum an de
G O ulibiiac el podeveria voor Sl risuvws modeten
PAEOMNIADS 18 PG YRTRrEIEaar i ek reRoCpEunt

Naned da branddidhMicBnlio vah eanh Suld Fgn Hak
Fust rlpgedreg en ahcar, nket-chnasho Bdkonin begasnd
voor hol brancsiofenbrk on dey GOy uitsiod yan nen duls

Mok 1SN LT, Ehba g [AIUEAIAILAT



Etiquette Espagne

Adoptée en 2002, cette étiquette est basée sur la moyenne des émissions des véhicules vendus

I'année précédente.

Eficiencia Energética
Marca

Modelo

Tipo de Carhurante
Transmision

Consumuo de Carburante
(litroz por cada 100 kldmetios)

Equivalencia
(kidmetros por litro)

Emisidn do CO,
(gramos por kidmetro)

Diesviocicn del consume
respecio o la m=dia

<155 a - 25%
A% a- 15%
Media a +5%

+50 +15%

+15 a +25%

Clasificacian

Comparativa de Consumn
(con la meda de los cohzs de su mismatamafio ala
wents en Espana)

Bajo consuma

| < 29% 0

| 5-15% c>

| media *
| +5-15% Eig

!I

Alto consumo

) E

m’.a%‘

* En tados los puntos de verta puede obtenerse gratuitamente uns guia sokve el consumo
de combustible ¥ emisionss de CO2 en la gus figursn los dalos de todos los modelos de

automdviles de turisme nuevos

*El conzumno de combustiole y las emiziones de CO2, no 2000 dependen cel rendimiznto
del vehicula; también influyen el comportamients al valkartz v otros factores no &cnices.
El CO2 ez el principal gas de efecta invermadero responzable d2l calentamiento de

planeta.

Nu



