« L'affaire » Chambrin

Annexe 2 tirée de 1'étude de DEA 2001/2002 par Armand Legay intitulée :
« Paradoxe énergétique France-Bresil 1i¢ a 1'alcool et a la distillation »

Réalisée a l'université de Rouen, département Sociologie.
Cette étude est disponible en intégralité sur cette page :
http.//'www.econologie.com/articles.php?Ing=fr&pg=2016

Les documents qui suivent apportent des élements sur le procédé de Chambrin,
moteur a eau alcoolisée, développé dans les années 70. Pour découvrir le procédé
Chambrin, visitez cette page :
http://www.econologie.com/articles.php?Ing=fr&pg=1501




13 heurea : « FRANCE », majestusux malgré le silenca de ses machiﬁas, glizze dans
I'avant-port, remorqué par I'Abeille « Provenca ».

Sur le gual, la foule se presse,

Touillée pendant
der daux haures

(Le moteur a alcool
d’'un Rouennais

exploité... au Brésil

L'industrie automobile bré-
sillenne va produire, & partir
da I'annda prochaine, 300.000
yéhicules consommant de
'alcood mélangd avec de
l'agu, a annoncé samedi a
Brasilia, la secrétaire géndral
du ministére de 'Industrie ét
‘du Commerce, M., Marcos
Josa Margues.

Ces wvéhicules saront

y ¢'abord mis en vents dans les

provinces de Sao Paulo, Rio
de Janeiro, Minas Gerais,
Brasilia, Pernambuco y Ala-
goas, a ajouté M, José Mar-
ques. 2

Un ingénieur rovennais, M.
Jean-Plerrs Charnbrin, avait
imvantd un systéme permet-
tant d'utiliser un mélange
d'alcool et d'eau, sans dom-
mage pour e moteur du véhi-
cule, a reppeld |'agronoma

brésilien, M. Jarbas Oiticica,
Selen ca dernier, |8 voiture da
M, Chamirin, una « Ford », 3
ginsi parcouru plus de
40.000 km, avec un rende-
mant de 16,6 km par litre
d’sleool mélangé & une quan-
titd dgale d'eau.

En France, |invention du
Rocuenneis n'avait guére pro-
yoqud, il y a gqualgues années,
que des haussaments d'épau-
las incredules.
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centre d'études de prévention

34, rue Renneguin
75017 Faris
eléphone 7665272 +
télex 29215 cep paris

W/ Ré£

530 079/259 — AM/MA

A 1'attention de M. CHAMBRIN

MNature de la mission

Matériel contrale,
Ensemble concerné.

Références de la
commande contrélée
Liev ou situation :

Dale ou période

En présence de :

Ulnspecteur :

A.MARTIAL

8. B. Bu Capital de 1.000.000 {

GARAGE CHAMERIN
9, rue du Renard

76000 - ROTIEN

Piris, le T Jonvier 1975
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Un moteur expérimental
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1. = OBJET DE I'INTHRVENTION

Contrdler les performances d'un moteur expérimental.

2« = MATHRIEIL PREGENTE

Un groupe délectrogéne composé de

- 1 moteur NODGE & cylindres modifid par M. CHAMBRIN
- 1 ginératrice continu KARL ET MEYER constructeur a DRANSFELD

modale T & W 300 n® 4608 - Annde 135
Regelbereich 50 A bei 15 V bis 300 & bei 30 V
DB 250 A 25V HBB 300 A 30V
Irregerspannung 110 V.

3. = CONTROLES ET ERBAI3 EFTECTUES

3.1 ~ Essais de fonctionnement

Au cours des essals de fonctionnement, les grandeurs suivantes
ont ¢té mesurdes

- consommation de carburant.

intensité et tension du courant de sortie de la génératrice.

- teneur en CO, CO2, 02 ; température des gaz d'échappement.
vitesse de votation.

I

H

3.2 - Analyse du_corburant

Un prélévement a étd effectué par nos soins sur 1'alecool utilisé

dans la confection du carburant et a étd analysé en nos laboratoi-
Tes,

4. — MATERTEL DE MESURE UTILISE

4.1 - Mesures d'intensitd et de tension
4.1.1 Mesures directes

Intensité : - Shunt %00 A 0,1 V classe 0,2
- millivoltmetre AQOIP 0-100 nV classe 0,5

Tension : - voltm&tre eontinu CDC 0-30 V classe 0,5.

Bffectuds avec enregistreur : SEFRAM type RAPIDGRAFH RP §
fquipd de : - 1 fquipage tension type P 611 A avec boite
additionnelle VRC reglée sur 40 V. déviation | mm pour 4 V.

- | équipage intensitd type P 614 déviation
! mm = 20 4.

1.2 - Annlyse desgazs d'échappement

= Analyseur de CO  BOSCH +type EFAW 290
- Analyseur de CO 2 BOSCH type EFAW 291
- Sonde de prélévement BOSCH type EFAW 215/2




na

(Les 2 analyseurs sont plombds par le 3Service des poids et mesures
- Analyseur de CO02 BACHARACH

~ Analyscup de 0 2 BACHARACH

Thermométre & mesure 0-300° C

Thermocouple type Jd 21 avee millivoltimétre CA eclasse 0,5
Contrdle du débit de gaz au tube de Fitot et manomdtre incliné.

1

4.3 - Analyse du carburant

B

B

- Densimttre PROLABO
-~ Chromatographé en phase gazeusa INTERSAMT type IGC 12.

— RESULTATS

1

= Mmsnais de Tonctionmnement

o S o L B e e A i e e e T R A . e o

Trois esanis dans des conditions sensiblement équivalentes ont
atd réalices,

Avant choque ecssai, le carburant nécessaire a été prépard en
notre prisence par mélange & volume #gal d'eau de ville et
d'aleaol & briler du commerce (Fourni par M. CHAKBRIN).

Ties résultats des mesures figurent dans les trois tableaux joints
21 UNNexe .

Tes enregistrements de la tension et de 1'intensité confirment les
valeurs des lectures directes figurant dans ces tableaux. Ces
enrorcintrements ne sont pas joints & ce prdsent rapport et sont
congerv:'s en nos archives.

5.2 - Analyse du _carburani

L'échantillon prélevé sur l'alcool utilisé par M. CHAMBRIN a &té
compars avec l'aleool i briiler du commerce achetd par nos soins
et de 1'alcool éthylique chimiquement par utilisd dans nos
laboratoires. i

5.2.) Carnctéristiques physiaues

; . Densitd pur Densité Temp. mélan
ehantillon a - eau + Alco-| ge aprés
20,4 og ol 2 mn
50%V + 50%V] (°Q)
Aleool & briler 0,825 0,916 23,8
de M., CHAMBRIN
Alcool & brililer
S OB 6,826 0,917 23,8
Ethanol absolu 0,8 0,907 26

R
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5.2.2 Chromatographie.

0,4 w1 de chaque prodult a eté analysw aUu chromqtogrqphe en
phlso gazeuse ¢quipé d'une colonne de dissociation des radi-
CaNY ”CH”. Ii'éxamen des enregistrements obtenus montré l'inden-—
sit¢ des échantillons alcool & briler de M. CHAMBRIN et du

CEP et 1a divergence avec 1'éthanol absolu (voir en annexe).
&

EVALUATION DU RENDEMENT GLOBAL

Les résultats d'essal permettent d'évaluer le rendement global du
groupe.

L'cxpension générale d'un rendement ( R ) est le rapport de 1=

puissance utile (Pu) & la puissance absorbde (Pa) soit en pourcen-
tage.
1 Pu
V’ ‘,5 = 100 :
~ Pa

Calcul de la puissance absorbée :
P ¢ kJO8.POL

: consommation d'alcool en litre par seconde
: densite de 1'alcool Wf fthylique C = O ;3 h
I ¢ pouvoir calorifique inférieur de l’alcool‘mgbyllque :
PCL = 4500 k cal/kg
: équivalent mécanique de la calorie. (k = 4,18).

Les résultats de mesure montrent que le moteur a fonctionné dans
les limites suivantes :

1/h d'alcool Puissance utile mini 59C0 i

— consommation mini 14,72
16,8 1/h d'alcool PulSS?nCG utile maxi 7830 ﬂ.

- consommation mixi

Le rendement global s'établit a :

7o pour la limite inférieure
11 7% pour le limite supecrieure.

COMMENTATRES

La puissiance mesurde aux bornes de la génératrice a atteint 7,8 kW ;
compte teonu du rendement estimé de cette derniere, la puissance dé-
livrdée par le moteur est donc de l'ordre de 10 kW au moins et ce
pour une consommation d'alcool de 15 1/h. Le:mgummmmt du moteur
seul est donc de 1l'ordre de 15 ¢



MECAMIQUE
ELECTRICITE
TO0OLERIE
PEINTURE
PHNEUMATIQUE

TELEEHOME (35) 71.49.95

Gorage CUHANMDBRIN Dheiee

Registre Métiers 9036-476

9 RUE DU RENARD - 76000 ROUEN LNS.EE 184,76.540.0.1%4
AGENT Z}}% CITROEN
VEHICULES NEUFS R
12et 22 %

MOTEUR 1100/ 1300
ROUES VOLANT

Roven, fe 14 Janvier 1975.

COMMENTATRES SUR LE RAPPORT DU CENTRE & PREVENTION

Il est & signaler que lorsque le groupe électrogene
consomme 35 litres d'essence, il est consommé 385.000 Kilogs/
calories.

En prenant 1'alcool 4 5.000 E/calories, il a été con-
sommé 15 litres, ce qui représente 75.000 K°/calories, d'ol
une économie de 310.000 E/calories.

En admettant que le prix de l'alcocl est de 1,80 Frs
qui est un prix moyen, la consommation gui a &té de 15 Litres
(15 litres x 1,80), soit 27 Frs. Pour l'essence 2 1780 le litre
(1,80 x 35 Litres), soit 63 Prs, d'ol une économie de 36 Frs.

D'autre part dans le rapport, aux essais n® 1 - 2 - 3,
nous obtenons 290 ampiéres avec des chutes & 270-275 et &4 1la
fin de chague essai, nous tombons & 250-270 ampéres.

La raison en est la suivante @

Cette génératrice est glimentée par un réservoir en
€lévation qui a pour défaut, lorsque la pression diminue, le
régime moteur diminue.

Lorsqu'elle est alimentée avec une pompe, la pr:assiun
étant régulidre, le débit de la génératrice se maintient &
290/300 ampéres.

La baisse de régime est dfie aux essais, c¢'est-a-dire
aux accélérations et aux désaccélérations et d'autre part &
1'échauffement normal de lz génératrice.

Ces essais ont ét€ effectuds sans aucun appareillage
électronique sur l'invention.

MECANIQUE - TOLERIE &

PEINTURE
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30 September 1982 (30.09.32) !
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(31) Priority Application Mumber: 83102374
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Reactor to use water and
carburants mixmure as fuel
which can be adjusted to a ther-
mal engine (3) or heating 2quip-
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source with hydrogen. The reac-
tor (I} consists of a central re-
gion with twe feeding points
supplied with exhaust gases that
circulate throughout the pipes.
A mixture of water and any car-
burant, at any proportion, is in-
jected in the pre-heated central
region through spiral tubes or
by integrated electric resistors.
This mixmuré is suddenly de-
compounded  electromagnetic
effect in the central region and
goes into the inlet manifold of
the engine through a conduit
The feeding is performed with a
modified carburetor by means
of an exhaust manifold central
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ROYAUME DE BELGIQUE BREVET D'INVENTION

N* s92.4
& Classil. Internat. : Fq‘lj’f-‘ﬁaﬂjp L

MINISTERE DEB AFFAIRES RECONOWIQUES
Mis wn iecture fe: n1 _U?_ m

Le Ministre des Affaires Economiques,
Va la loi du 24 mai 1854 sur les brevers d'invention :
Vu la Convention &'Union pour la Protection de ls Propriésé Industrielle :
Vu le-procis-verbal dressé le 15 mars wez2 & 15 A 35

at greffe du Gouvernemsnt provincial d'Aavers;

ARRETE :

Article 1. — Il ext détwré @ Mr. Jean P.M. CHAMERIN
Rua Jaguari, n® 1044, Porto Alegre, Rio Grande do Sul
{(Brésil)

repr. par Mr. M. Bockstael A Anvers,

un brevet d'invemtion powr: Réacteur utilisant un mélange de carburants
et d'eau comme combustible,

gu' 31l déelare avoir fait 1'objet d'une demande de breve
déposée an BErésil le 16 mars 1981, n® 8102574

Article 2. — Ce brever lui est déffiwé sans examen priclable, & ses risques el
pdrils, sans parantie soit de la réalisé, de la nouvesurd ou du mérite de ['invertion, soit
de lexactitude de la descriplion, et sars préindice’ du droit des tiers.

Au présent arrété demerera Jolmt un des doubles de la spécificarion de invention
(mémoire descriptif et éventuellement dessing) sipnds par Pintéressé ot déposés & l'appui
de sa demande de brevet.

Bruxelles, le 31 mars waz
PAR DELEGATION SPEGCIALE :

Pz

L. SALPETEUR
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MEMOIRE DESCRIPTIF
déposs i Fappui d’'une demande de
BREVET BELGE

formulbe par

Jean Plerre Marie CHAMBRIN

pour
"RSacteur utilisant un mélange de carburants et d'eau comme

combustible"

BREVET D'INVENTION

Priorité de la demande de brevet dEposée au Brésil le 16 mars
1981 sous le n® PI 8102374, au nom du Demandeur.



L'invention concerne un appareil qui permet l'utilisation
d'un mé&lange de carburants et d'eau, limité& & l'eau pure et qui
provogue une réaction électromagnétigue capable de produire de
1'hydrogéne et un &tat plasmatique de la matilre; l'appareil
est utilisable dans des motsurs et des systimes de chauffage.

L'appareil fait usage de l'énergle Electromagnétique formée
principalement en partant d'un combustible, puis d'un mélange
d'eau et de combustible et finalement d'eau pure, cecl sous la
forme d'&nergie thermomagnétigque (brflleurs, chaudidres, etc.)
ou d'énergie de propulsion (moteur & combustion interne ou mo-
teur 4 réaction).

La décomposition de l'eau en ses &l&ments de base (oxygéne
et hydrogéne) est réalisable par le proc&dé Electrolytique ou
le procédé &lectromagnétique. Ces deux procédés exigent une
quantité considérable d'énergle électrolytigue ou &lectromagné-
tique, le stockage de l'oxygine et de 1l'hydrogine, le transport
de ces &lé&ments et leur application ultérieure.

Tel gu'il est suggéré de 1l'utiliser, le rSacteuxr ne pré-
sente pas ces inconvénients, puisque la décomposition Electro-
magnétique de 1'eau peut Btre effectufe rapidement et directe-
ment au fur et A mesure qu'elle est utilisée. L'&nexgie caleo-
rifigue nécessaire et indispensable & la réaction &lectromagns~
tique interne est assurfe dans les limites du "cycle" confiné
3 l'application précise gui permet d'éliminer les inconvénients
discriminatoires et les risgues inhérents aux procédé&s usuels.

Un autre avantage du procédé mis en oeuvre dans le rSac-
teur utilisant un m&lange de carburants et d'eau comme combus=
tible consiste 3 produire de l'é&nergie 4'une manidre beaucoup
plus &conomique.

Le réacteur considéré transforme le mélange avant son in-
troduction dans le collecteur d'admission du moteur. Ce mé-
lange se compose d'eau et de carburants (essence, huile diesel,
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alcool, ammoniac, etc.), limité 3 l'eau pure, en vue de son
utilisation dans un moteur ou un systéme de chauffage.

Connu en France sous la dénomination de "dispositif de
Chambrin® (brevet n® 75/06619), le réacteur permet (grice aux
recherches poussées entreprises au Bré&sil) la mise en pratique
de la théorie du plasma thermonucléaire en amé&liorant son effi-
cacité et m action Economique. La thSorie précitée est fon-
dée sur un autre principe mécanique de mouvement qui est 1'Slec-
tromagnétisme. Un gaz est &lastigque. S5'il est fortement chauf-
£é&, i1 se transforme en plasma qui est agité :I.ntiruurnma:t &n
produlsant par conséquent un courant Slectrique gui, réajusté,
fournit de l1'hydrogine naissant.

Bien que le dispositif de Chambrin ait aussi produit de
l'hydrogé&ne en France, il n'a pas &t€ rSalisé de maniire & pré&-
senter l'efficacité du réacteur utilisant un mélange de carbu-
rants et d'eau comme combustible.

L'efficacité atteinte est due 3 une vitesse de rotation
accrue des gaz 4 l'intérieur du r&acteur (figures 1, 2 et 3 :
1, figure 4 - coupe longitudinale et figures 5 et 6 - coupes
transversales) garantlssant un meilleur usage de la puissance
et du rendement du moteur (figures 1, 2 et 3 : 3) qui sont ob-
tenus en raccoxdant (figure 3 : 9) le collecteur 4'&chappement
du moteur (9) & la sortie du réacteur (figures 3 : 10).

Eu &gard & l'explication dEfinie du proc&dé de production
d'énergie et aux résultats obtenus 3 la suite de plusieurs ex-—
périences, on peut confirmer que l'appareil de l'invention est
un réacteur utilisant un mélange de carburants et d'eau comme
combustible.

Le réacteur 1 est dispos& entre le carburateur 2 4&j2 modi-
£ié et le bloc-moteur 3, de sorte qu'il est blen intégré au
moteur lui-méme (figure 1 - vue avant de 1'ensemble).

Les essals effectufs i ce jour en employant divers modiles



ont montré gque, dans certaines conditioms opératoires, les tem-
pératures observées se sont Elevées (figure 2) 3 environ BOO°C
3 la sortie 7 du collecteur d'&chappement du moteur, 3 environ
500°C 3 la sortie 6 du r&acteur et i environ 300°C 2 1'extrémi-
té du tube de sortie 8 conduisant les gaz brdl&s a 1l'extérieur
et dont la longueur est de 2 m.

Le collecteur d4'admission 4 (figures 1, 2 et 3) et le tube
d'échappement 5 conduisent les gaz 2 haute temp&rature; cecl a
lieu aussi par le nouveau raccord 9 et 10 (figure 3).

lLe réacteur qui peut &tre considéré, méme avant le raccorde-
ment, comme &tant unique en ce qui concerne les recherches et
les essais pouss&s gui se poursuivent, devient encore plus effi-
cace. Au surplus, le réacteur peut &tre construit selon d'autres
formes géométriques et fonctionner suivant le mé&ne principe.

Le principe du fonctionnement de base du réacteur utilisant
un m&lange de carburants et d'eau comme combustible peut &tre
décrit comme suit. -

La direction du flux de gaz (figure 4) est indiqué de A 2
B au centre du réacteur ol est situfe la zone trds chaude 11
proche du collecteur d'émission. La z0ne proche des parois ex~
ternes est dénommée zone moins chaude 12. La diffé@rence de
température entre ces deux zones est d'"environ 400°C, compte
tenu des conditions dans lesquelles les essals ont &té& réalisés.
Le mélange froid, diffusé et pulvérisé le long du tube 13 & 14
(figure 4), qui se termine & la zone moins chaude, se réchauffe
progressivement au cours des mouvements de rotation (figures 5
et 6 : coupes transversales) lorsqu'il est en contact avec les
parois de la couverture périphérique avant d'entrer dans la
zone centrale 11 (figure 4). A ce moment, il atteint une tem=-
pérature maximale aussitdt apxds son entrée dans le collecteur
d'admission du moteur, laguelle s'effectue par un conduit situé
dans la zone trds chaude et faisant communiquex la zone centrale
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avec le moteur, en prenant ainsi la voie la plus courte 1 (fi-
gure 4).

Par conséquent, en partant d'un "chapeau thermique®, la
partie trés chaude de la zone centrale est la base d'une "“dé-
composition thermo-électrique" du mBlange admis. Cette condi-
tion est essentielle pour son utilisation comme agent €nergé-
tigue du moteur. Le nouveau collecteur 9 et 10 (figure 3) accé~
lére le procédé& en assurant une utilisation plus avantageuse
de la puissance et du rendement du moteur.

Tous les collecteurs 4, 5, 6, 9 et 10 (figure 3) doivent
&tre protégés convenablement contre les temp&ratures extérieures.

Le moteur utilisé, quel gue soit son origine, ne nécessite
pas des modifications spécifiques, mais doit avoir un taux de
compression de l'oxdre de 12 & 20, de méme que les tubes d’ad-
mission et d'&mission doivent permettre le montage ou l'assen-
blage du réacteur. Il est aussi intéressant que le moteur soit
doté d'un systime d'allumage multiple et de bougies d'allumage 2
haut potentiel de "choc &lectrique” et 3 possibilité de rota~-
tion. Le carburateur utilisé est un carburateur classique;
toutefois, le flotteur, le diffusenr d'admission d'air primaire
et le gicleur doivent &tre réglés avec précision, car le mélange
admis peut se modifier pendant le fonctionnement. A 1'é&tat
froid, le réacteur est alimenté au moyen d'un combustible clas-
gique (essence ou alcocol, par exemple). Dé@s que le moteur
atteint sa tempSrature de croisement, le combustible injecté
véhicule progressivement ou spontanment un mélange composé en
poids ou en volume d'une quantité d'alcool de plus en plus ré-
duite, et ce, jusgu'ld la limite de l'eau pure. Par conséquent,
la nature physicochinique du mélange peut varier durant le
fonctionnement, ainsi qgue, par conséquent, son poids spécifique.
Ceci rend possible an tout temps le rBglage du systdme de com=
bustion conformément au mélange admis.



Au cours des essais effectués, on a démontré remarguable-
ment que la guantité admise "d'air primaire" peut étre réduite
4 mesure que la quantité d'ean contenue dans le mélange augmente.
Ceci prouve gu'un carburateur mis au peint doit agir en réponse
aux différents critéres de variabilité scit par des moyens ma-
nuels ou des moyens automatigues, soit par des moyens tant ma-
nuels gu'automatigques 3 la fois. Les vEhicules doivent avoir
deux réservoirs. Un petit pour le combustible pur et un normal
pour le mélange qui contient 1l'eau. L'alimentation par des
"pompes &lectrigues", la pression constante et la consommation
variable, prises dans leur ensemble, sont la meilleure voie
d'alimentation. L'injection directe doit &tre effectude au
niveau de l'admission 3 l'intérieur du réacteur et mon au ni-
veau des chambres de combustion. Au meins deux pompes sont né-
cessaires. L'une des pompes doit &tre réglée pour le combus-
tible principal (tel gque l'alcool) et 1'autre, pour le mSlange
ou 1'eau pure. Le réglage peut 8tre réalisé en utilisant un
robinet 3 "double action” gqui ferme l'admission de mElange ou
d'eau pure ou l'ouvre. .

Eu &gard aux hautes températures enregistrées 3 l'intérieur
du réacteur 1l (figure 4) et afin d'assurer son bon comportement
mécanique, il comprend une épaisse roue de champ se composant
d'un matériau 4'une haute conductivité& thermigue. Les tubes
dans lesquels les gaz conscmmés circulent, sont posés transver-
salement 4 la roue de champ d4'un cdté 3 l'autre.

L'adnission du mélange dans la zone centrale est effectuée
dans la zone moine chaude 12 (figure 4) par des trous calibrés
dont la somme des sections correspond exactement A la section
des voies de pessage. Ces trous sont disposés de fagon & faci~-
liter 1'Scoulement du fluide.

Les tubes assurent des voies de passage telles que la somme
de leur diamdtre correspond en tous points au diamdtre de la
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voie de passage conduisant les gaz brfllés 3 l'extérienr. On a
prévu sept tubes dont l'un est central et les six autres péri-
phérigues (figures 5 et 6). Les parties non Evidées sont uti-
lisées comme des tubes de préchaunffage. Cette disposition ga-
rantit un ensemble m&canique bien fixE&.

Le sens de l'écoulement du mélange doit nécessairement Btre
celui de la rotation du moteur pour Eviter gque des champs magné-
tigues antagonistes génent 1'é&coulement du mélange quant 3 son
mouvement tournant.

L'extérieur est congu de mani2re 3 adapter le®collecteur
d'admission, aboutissant au carburateur (figures 1l et 2 : vues
avant) , 3 la section de la voie de passage, laquelle, de sec~
tion ordinairement circulaire, se transforme en une section rec-
tangulaire allongée semblable.

Pour des raisons de fabrication et d'assemblage aisé, la
zone centrale se compose de deux pilces différentes dont 1'une,
recouverte, présente, 3 son extrémité, 2 proximit& de la zone
trds chaude 13 (figure 4), un filet de vis externe pour recevoir
la pidce voisine et dont l'autre, sans tenir compte de ce qui
précéde, est vissfe sur cette derni2re pi2ce. Elle n'est pas
recouverte extérieurement, mais est dotée d'un tube d'émission
dirigé& favorablement pour permettre son raccordement au tube
d'admission du moteur, Le nouveau conduit qui joint le tube
d'échappement du moteur 3 la zone moins chaude du ré&acteur peut
&tre attaché de différentes fagons : par soudage ou vissage.

Pour éviter les pertes thermiques aux niveaux des joints
externes tant d'admission que d'émission ou 4'échappement, ainsi
qu'd la périphérie de l'esppareil, et pour fviter &galement la
grmﬁuu des templratures ré&siduelles qui prévalent & la sor-~
tie du réacteur (emviron 500°C), on a prévu un "&cran thermigue"
gui, en enfermant l'ensemble, peut, d'une part, chauffer de
nouveau les parois externes du réacteur et, d'autre part, isoler



de l'extérieur tous les €lEéments soumls aux hautes températures.

Le nouveau collecteux 9 et 10 (figqure 3) se compose d'un
raccord comportant cet &cxan, partant du tube d'&chappement 9
relif au tube 7 (figure 3) et aboutissant 2 la zone moins chau-
de 10 (figure 3) et 10 (figure 4 : coupe longitudinale) du réac-
teur.

L'&cran thermique est constitué de deux parcis métalligues
en culvre rouge, séparfes l'une de l'autre par un ocxrgane d'iso-
lation thermigue 2 base d'amiante ou d'un produit similaire et
d'une Epaisseur suffisante, si bien que la paroi externe est
plus ou moins chaude. Un déflescteur est mont& pour prévoir
une bonne répartition des gaz qui frappent 1l'é&cran thermigue.
Il doit 8&tre considéré comme un moyen permettant ﬂ':l.?nim le
mélange admis si le bloc-moteur est isolé du soleil, ce qui
peut 8tre réalisé& en utilisant un oscillateur &lectronique.

Finalement, les recherches effectufes et les ré&sultats
atteints prouvent gue l'alimentation du réacteur utilisant un
mélange de carburants et d'eau conme combustible est la plus
efficace, bien que d'autres études puissent conduire 3 d'autres
améliorations.

REVENDICATIONS .

1.- Réacteur utilisant un m&lange de carburants et d'eau
comme combustible et provoguant, dans certaines conditions phy-
sigues, une décomposition &lectromagnétique de l'eau contenue
dans le mé&lange admis en différentes guantités - pourcentage en
poids et en volume de zéro i cent pour-cent - avec tout autre
combustible, pourva gque les conditions nécessaires de tempéra-
ture soient atteintes, ledit réacteur permettant de créer un
&tat spécifigue de la matidre (plasma) visant 3 la production
d'hydrogéne et 3 son utilisation directe dans des moteurs 3
combustion interne (4 pistons, 3 turbines, du type rotatif ou
& réaction) ou dans des systames de chauffage, caractérisé en




ce qu'un raccord tubulaire, part du collecteur 4'&chappement

et péndtre dans 1'écran du réacteur, soit dans la zone moins
chaude, ~e gqui augmente la vitesse des gaz A 1l'intSrieur du
réacteur et ce qui assure un meilleur comportement du moteur ex-
primé en puissance et rendement lorsgue le mélange de carburants
et d'eau est utilisé.

2.- Réacteur utilisant un mélange de carburants et d'eau
comme combustible, caractBrisé en ce qu'on injecte le mélange
dans la zone centrale & pleine vitesse par des trous situss dans
la zone moins chaude, le mélange sortant de la zone trds chaude
par un tube pour pSnétrer dans le tube d'admission aboutissant
au moteur en prenant la vole de passage la plus courte.

3.~ Réacteur utilisant un mélange de carburants et d'eau
comme combustible, caract&risé en ce gue des hautes temp&ratures
sont atteintes dans la zone centrale du r&acteur et permettent
la décomposition Elesctromagnétique de l'eau contenue dans le
mélange.

4.~ Réacteur utilisant un nélange de carburants et 4'eau
comme combustible, caractérisé par le chauffage progressif du
mélange gqui a lisu au moyen d'une "couverture périphBrique en
spirale" enfermant la zone centrale, et grice 3 un conduit de
circelation comprenant au moins deux spires de rotation jusqu'an
niveau des trous situfs dans la zone centrale, le diamitre de
la voie de passage &tant égal en tous points & celui du tube
d'admission paxvenant au moteur, ce tube &tant coudé& et déter-
minant le sens de rotation de 1l'Ecoulement du fluide, qui doit
&tre nécessairement le sens de rotation du moteur.

5.~ Réacteur utilisant un m#lange de carburants et d'eau
comme combustible, caractérisé par un mouvement de rotation du
milange provogud par le tube d'admission, engendr& par une dé-
pression interne du moteur, accElérS par une augmentation gra-
duelle de la tempSrature au moven d'un raccord tubulaire monté
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entre lé collecteur d'Schappement et la zone moins chaude du
réacteur, et d'un champ magnétique cr&f par l1'&coulement du £lui-
de.

6.- RBacteur utilisant un mélange de carburants et d'eau
comme combustible, caractérisé par une mellleure sScurité 4'en~
tretien &tablie 3 l'aide d'un raccord tubulaire et par le main~
tien constant des niveaux thermigues au centre du réacteur,
ainsi gu'sutour de celui-ci, de méme qu'au niveau des tubes
d'admission et d'&chappement du moteur.

7.~ Réacteur utilisant un mélange de carburants et d'eau
comme combustible, caract8risé par une "zone centrale" d'une
Epaisseur considérable, 3 l'extrémité inférieure de laguelle
est attach& un tube sortant du tube d'Schappement; et en ce
gu'on a posé, 3 travers la zone centrale, des tubes fixes dans
lesguels circulent les gaz d'Schappement expulsés par le moteur
gt amenés ay réacteur en premant la voie de passage la plus
courte.

B.- REBacteur utilisant un mélange de carburants et 4'eau
comme combustible, caractSriss en ce gue la "zone centrale"”,
le raccord tubulaire mont& entre le tube d'&chappement et
l'écran, la zone moins chaude et en général tous les é&léments
nécessaires au maintien d'un "haut niveau thermique" se compo-
gsent d'un mat&riau "non ferreux" d'une haute conductibilité
thermique et d'un bon comportement mécanique (bronze, cuivre,
argent ou analogue).

9.~ RBacteur utilisant un n&lange de carburants et d'eau
comme combustible, caractérisé en ce gu'on a prévu un “fcran
thermique" dans lequel péndtre le raccord tubulaire; en ce gque
1'8cran renferme l'ensemble entier du réacteur pour le protéger
et exécuter les fonctions suivantes : recycler autant que pos-
gible la capacité thermique, isoler & partir des conditions ex-
ternes qui provoquent les pertes thermiques, et devenir ainsi un



- 33 e’ ae’ sdes

facteur de sécurité; et en ce gue 1l'Scran se compose de deux pa=-
rois de cuivre enfermant entre elles une matidre thermigue et a
la forme des pidces encloses,

10.=- Rfacteur utilisant un mélange de carburants et d'eau
comme combustible, caractérisé par un systdme de carburatien pri-
maire comportant plusieurs admissions de mélange et d'air pri-
maire calibrés avec précision, en prenant en considération la
densité inconstante du mélange.

1l,- Réacteur utilisant un mélange de carburants et d'eau
comme combustible, substantiellement tel gque d&crit précédemment
et illustré aux dessins annexés.

p.pon de : Jean Pierre Marie CHAMBRIN.
Anvers, le 15 mars 1982.

p.pon de : Bureau des Brevets et des
Marques M.F.J.Bockstael S.A.
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Plan du Processeur Multi-Carburants de Pantone

Toutes Jex informations et schémas sont publics grasuitement { freeware } ot sont destinds & un usage persomel e non commereial
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Toutes les informations et schémas sont publiés gratuitement ( freeware ) et sont destinés i un
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Je rappelle que tous les essais doivent étre effectués en plein air et dans un lieu dégagé par des
personnes compétentes et habituées @ manipuler la machine servant aux tests. Ceci est une
expérience et je décline toute responsabilité sur les dommages et dégats éventuels causés lors de
vos tests. Ceci étant effectué sous votre entiére responsabilité.
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"Dg@ conseils pour les constructeurs du PMC de Pantone

Le processeur multi-carburants de Paul Pantone fait I'objet de brevet internationaux :

o US005794601A1 : Fuel pretreater apparatus and method de Paul Pantone ( du 18
Aoiit 1998)

. 1A1: F tus and method de Paul Pantone

Autres b tilisant un similaire :
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mixture'" de Jean-Pierre Chambrin

* WOB204096A1: "A reactor to transmute the matter which using any fuel in its solid,
liquid or gaseous state” de Jean-Pierre Chambrin

e US4177779: "Fuel economy system for an internal combustion engine" de Thomas Ogle

+ US5425332: "Plasmatron-Internal combustion engine system'" par le Massachusetts
Institute of Technology (MIT)

Documents intéressants :
e lllustration of the Super-Carb process by Himac
¢ Combustion in Energy and Transformation Industries from Rentz, Otto, Oertel, Dagmar
( Institute for Industrial Production - University of Karlsruhe )

Liens vers les sites principaux de GEET :

e http://www.geet.com
e http://www.friend.ly.net/GEET/

Revenir a la page sommaire de JLN Labs



Annexe 3

Legay Armand paradoxe énergétique France-Brésil li¢ a I'alcool et a la distillation 80



" T Gl - - le 22 cotobre 1974,

LE BETTERAVIER FRANCAIS

Un garage ol 1'cdeur de 1'alcool a remplacé celle de 1'essence.

Depuis gquelques semaines, la presse, la radio et la
télévision se font 1'écho d'expériences menées dans un garage de Rouen sur un
moteur aliment€ par un mélange d'eau et d'alcool.

Voici donc quelques informations qui ont pu-&tre
recueillies sur place.

L'auteur des essais.

Ies recherches sont effectues par Monsiewr Jean CHAMERIN,
agent Citroén & Rouen depuis 28 ans, fort hororablement comnu dans cette ville.

Ingénieur mécanicien, Monsieur CHAMERIN est &galement
expert autamobile prés la Cour de Rouen, et Président de la Commissicn des C.A.P.
de 1'Automchile.

Plus qu'un chercheur, c'est un "Trouveur", qui a mis au
point, en particulier, un certain nombre de procédés brevetés permettant de
pousser les moteurs automobiles de série, par exanple des 2 CV roulant & I50 kn/h,
ou plus réceament, la GS "I300 Essarts" camercialisée en France et 3 1'&tranger.



les recherches actuslles

Monsieur CHAMERIN a entrepris ces recherches en I957.

les essals proprement dit ent comencé voici moins d'un an :
le 29 DEcenbre I972, un moteur de DS toornait, 3 poste fixe, &tant alimenté par un
mélange eau-alcool.

De Janvier & Avril 1974, 4'autres moteurs de DS, et un
moteur de GS subirent les mémes essais.

En Avril 1974, une 4L dont le moteur était aliments 3
lleau et & 1'alcool parcourt une centaine de kilamires.

Ie I5 Avril 1974, une génératrice est Equipée, C'est elle
que les visiteurs pewent voir tourner 3 1'heure actuelle dans le garage de Rouen.

Ensuite, c'est ls vEritable essai sur route. In carion
Dodge fait l'aller-retour Rouven/Périgueux, i allure normale. Ie plein en mélange
eau-alcool a été constaté par huissier.

En Juin, l'un des mécaniciens de Monsieur CHAMERTN équipe
Sa DS qui parcourt I.500 kilamétres alimentée par le méme mElange avec une consau-
mation de 9 3 IO litres auwx I0O km.

le matériel présents

Dans un coin du garage, dexrriére les voitures en répara-
tion, et prés 1'un robinet d'eau, Monsieur CHAMBRIN a installé une génératrice

d'électricité entrainfe par un moteur & cylindres prévu pour foncticnner &
1'essence. "

L'alimentation en est modifige pour permettre le fonc-
tiomnement au mélange eau-alcool par incorporation d'une hoite en tdle (la fameuse
boite noire qui peut &tre rouge si on la peint) entre le carburateur et la
tuyauterie d'admission. S'ajouts €galement un boltier électronique.

R



Pour la mise en route, un bidon d'alccol & briler. Das
que le moteur est lancé, 1'alimentation en alcool pur est coupée, et le carburateir
est relié 3 un jerrican préalablement rempli d'un mélange de 40 % d'alcool et 60 %
d'eau du robinet.

Afin de démontrer la puissance produite, un poste & souder
peut &tre branché swr la g@nératrice et wne soudure effectude, sous une intensité
de 300 A,

L'avenir

A ce point des essais, Monsieuwr CHAMBRIN se déclare sir
de son proc&dé et annonce que ses travaux sont trés avancés. Son dispositif qui
permet avec les réglages actusls d'alimenter un motewnr classique avec un mélange
60 ¢ d'eau 40 % d'alcool aurait déja permis, avec d'autres réglages, d'alimenter

ce méne moteur avec des mElanges beaucoup plus pawvres en alcool (I0 %), voire
mEme & 1l'eau pure !

I1 1lui reste 3 faire la preuve de ce qu'il avance et &
convaindre les norbreux sceptiques qui ne manquent pas de se manifester, Pour ce
faire, un moteuwr &mipé du dispositif CHAMBRIN va étre testé 3 1'Institut Francais
du Pétrole, puis des essais seront enirepris avec des voitures équipfes de la
mée manidre.

Affaire & suivre donc. Ce qui semble certain, c'est qu'un
moteur peut &tre alimentd par un mélange & 60 2 d'ean et 40 % d'alccol. Son rendement

sera détermingé par les essais & venir, de méne que la proportion idéale d'alccol
et d'eau.

Quol qu'il en soit, méme si 1'alcool pouvait &tre entidre-
ment €liminé, il faudra toujours un canbustible pour démarrer le moteuwr et un antige!



JEAM CHAMERIMN
EXFERT-MECAMICIEMN

pris la Cour d"Appel do Rouen RG‘L‘[D:’J e 5 DEORTERR 1 9?4 =
at les Tribunauws

%, Rue du Renard
76 - ROUEN

Téléphane 74.459.95

Membre do la Sociéte
des Ingfiniewrs de "Autemohile

5
’ e 1824

AS3CCTATION INTERFROFESSIONNELLE
z DES FRODUCTEURS DE BETTERAVE
T MM 'w N
v‘ I"éf : JPL;ml = 59 D‘ﬁ'.llceoll D.[L' .-j_l.a-.-.-.J.u.'I-.l.EI S

45, rue de Naples
75008 PARIS

Feggieurs,

g suite & nos différents entretiens t41épho--
nigues et s & vous remercier de l'alcool gue vous venez

de m'expédi

da 17 o .J

Je ne manguersi vas de vous faire conneftre le
dates gui seront retenuss pour les essaic des deux voiiu

]
TEE .

&= prochzinement, lorsgue je p
phonerai povr vrendre rendez-
puissions nous renconirer.

o B B
sgeral & PARIE,
us aiin gue nous

in wvous rencuvelant mes v mereiemente,

Veuillez asréer, Messieurs, ll'expression de ma
considération distingude.

P.B8.- Je wviens de rescevoir votre expéddition de 3 ffite de 200 L.
d'alcool et wous en remsrcie bien vivement



JEAN CHAMBRIN ROUEN,1e 26 Hovembre 1975

MECAMNICIEN-EXPERT

prés les Tribunaix

9, Rue du Renard
ROUEHN

Telaphona : 71, 45-95

Membre de la Socidts
des [ngénicurs de PAutomabile

L o

Monsieur le Président,

Je me permets de vous renouveler mes remerciements
pour l'aide que wous m'apportez. Une fois de plus, vous
avez obtenu du service des Alcools gu'il m'apporte une faci-
lité dans mes travaux de recherches.

De plus, vous avesz accepté de recevoir différentes
personnalites scientifiques ainsi que ces Messieurs les
Universitaires de la Facults de Strasbourg afin de faire
connaitre les résultats de mes travaux. '

Les résultats que vous avez cbienus sont pour mei un
tres grand encouragement pour persister dans mes traveux.

Vous renocuvelant mes remerciements, je wvous prie de
croire, Monsieur le Président, & ma haute considération.




SECRETARIAT D ETAT AUX UNIVERSITES

43 FEVR. 1975

iy Y %"
VQH& - CONSERVATOIRE NATIONAL DES ARTS ET METIERS

LE DIRECTEUR PARIS. LE 1{! Ffz".;fi ?E?E
MRS sigen, Diwf N/ G0 BlR Monsieur LEROUDIER
T B Chef de Service
& l'Association Interprofesgsionnelle
des Producteurs de Beiteraves et
d'Alcool de Betteraves :
45,-rue de Naples

75008 PARIS

Monsieur,

Lors de notre premier entretien vous m'aviez remis un document
sur le moteur alimenté par le procédé CHAMBRIN et nous étions convenus
de définir ensemble un programme d'essais. Aprés votre départ j'ai soumis
le document que vous m'aviez remis 4 mes collaborateurs, Leur conclusion
est formelle et particulidrement négative,

Je Trois de mon devoir de vous conseiller de les rencontrer
seul & seul avant d'envisager toute discussion avec les personnalités
de STRASBOURG. Je voudrais éviter, en effet, gue vous n'engagiez plus
avant la responsabilité de votre Association dans une operation qui semble
discutable sur le plan technique,

Apres l'entretien avec les spécialistes du Conservatoire National
des Arts et Métiers, je suis tout 2 fait disposé & vous rencontrer avec eux
pour définir la suite & donner a 1'ensemble de 1'opération,

Je vous demande donc de prendre rendez-vous avec Monsieur

MAGOT-CUVRU, Sous-Directeur de Lahoratoire ay Conservatoire,
e W T T S T,

Je vous prie de croire, Monsieur, & 1'assurance de mes
sentiments les meilleurs,

282, RUE SAINT-MARTIN - 75141 PARIS CEDEX O3 - TéL.: @a®™ az.a9





