SPECIAL DECOUVERTE

REVOLUTI
ENERGETIQUE
D
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| J'ai vécu, ce mercredi 18 septembre,
| des moments extraordinaires. De ces '
moments qui restent en mémoire toute.
une vie, avec la conscience que peu de

Dodge de 23 CV., & cvlindres
jen ligne) monté suf une g'eng
rain

T servant a apprécier

ses \?Erfannances (300 A sous
60 V, soit 18 kVA) < Je vous

expliquerai “apres. Je vais le
faire tourner tout de suite. »

gens jusqu'ici ont pu veir ce que, jai vu :
~{'ai vu tourner le premier, mot aii_l;nenq
§ tépardel'eau!/vlf — [

-
Fd
S -

4

!
En passant la porte deAd éj il

tit garage de province, sin® 9, tombe a point. C'est
Tue dy ggnarg 2 Rgu;ru Je me
emandais encore si tout 1'en-

tom, au Luxembourg. Un char-
thousiasme qui me remuait

gé de recherche demande un
rendez-vous. M. Chambrin le
n'allait pas s'effondrer. Etait- i
ce possible ? Dans quelques

hT:_i_amcggzc_!,c_mmlglapyﬁm-
: le ? 1 entraine aussitot dans
instants, j'allais savoir.

: ; un ¢oin de son garage, pressé
M. Jean Chambrin me recoit. et heureux de me montrer son
C'est un _homme jovial, trés

T invention. Il n'a plus l'air fati-
occupé. Et je suls tout de

X : ; gué, sa figure s'est éclairée.
suite mis dans l'ambiance par Devanl nous, un moteur
* 28

un de ses «FaACONS®» —
comme il les appelle —, aussi
Eassionné gue Jui, remplit un
roc d'eau au robinet. Un au-
tre va achet=r de l'alcoo]l au
roguiste du coin. Le bidon
€n plastique, posé en équilibre
u-dessus du banc, est rempli
du mélange: 40 % d'alcool,
60 % d'eaun.

"-, J'ai reﬁmpﬁ moi-méme ,f

\ le réservoir K] V

M. Chambrin, tout en réglant
le carburatcur, ne peut s’em-

pécher dé me dire, I'eil ma-

lin: « Il peut fonctionner aus-

U'n moteur
comme les aufres, mais.

si avec 10 % de perte seule-
ment, en circuit fermé!»

Un coup de démarreur. 11 faut
tout de méme partir a I'alcool
pur. Le tuyau, qui arrive d'ur
bidon de 2 hitres, plonge dires

tement dans le carburateu

Aussitdt, le motleur tourhe,-
comme avec n'importe quel
carburant. Au bout de deux
minutes environ, le moteur
étant chaud, M. Chambrin ou-
vre le robinet dalimentation
du mélange eau-alcool, et il
coupe l'alimentation d'alcool
pur, en débranchant le tuyau.

Le moteur n'accuse méme pas
une baisse de regime, le bruit
n'a pas changé, la consomma-
tion n'augmente pas. Au
contraire, elle diminue. En
agissant sur l'accélérateur, je
me rends compte tout de
suite que le moteur « répond =
tout aussi bien que s'il éiair

- alimenté avec de l'essence.

Sur la génératrice, un appren-
ti branche un poste de sou-
dure et le fait fonctionner.
Ensuite, une feuille de papier
est placde au niveau de

che comme neige. Aucune pol-
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luéchapptmfnt 'pendant q'l.]-e]‘{:ﬁ u}
ques instants. Elle reste blan-\ ™ 7



¢ sur-une voiture se réalise
de’ la méme facon " réchauffe-
ment - par - fnnctmnncmcnt a-
l'alcool pur ‘au départ,” ce qui
correspond 4 3 ou 4 kilomé.
tres sur route, puis passage
sur 1% rnéia:jngc 60 %640 %.. en ..
attendant de pAIser ﬁ E PJ.'O-
portion”de 90_%- 11] L | afomimet ety

tmn' Scul de lox_vgtne sm‘t
“1 pot d'échappement. ==
y_ crois! Clest mcrnyable
ais j'y_crois!-Je remplis -
Lmamenﬁ* broc d'eau, IE =
rends un litre .d'alcool, je =B
grrse le tout dans le Téser- -
2T et on -recommence. Le =
__mteur ronfle. Nous nous diri-3
2ons vers le burean, I'espére
.ouvoir obtenir quelgues ren- -
~signements ' pour _lever Tun 7
eu le voile sur cette sté- T
‘jeuse machine. Je sais bien =
-ue M. Chambrin ne pourra -
“as tout me dire. - J'attends -
mplement de Jui une petite =
gmsfactmn tnteHectueIle qu1 =
w: rassure.

iy

La boiret' = ;
de cracking: Des milliers de kllumétres
_tout le miracle

s P dEJa parcuurus

Mise "4 part " cette bﬁite de
cracking, sa partie électroni-
“que et ‘e réglage du carbura-
. teur; rien ne distingue la voi-
‘ture 4 moteur 4 eau d'une
autre voiture.” L'équi gt
ul prend une place insigni-
e, peut se dispo
orte quel capot. Le prix
de revient, en supposant
qu'une . fabrication “en série
soit rap1dem=nt lancée, ne dé-

CE]

Savoir ‘extralre '_- -'.. —
_il'hydrogene de l'ea '

"apit bien d'un nﬁnt:ur tout
1 fait classique,“mécanique-~

| ~nent, comme celui qui équipe S Ay o ey sserait 600 F environ,

| =outes les :voitures. La -seule N S i - W P[ugier_u's vehicules ont déjh ¥
~lifférence est que le mélange = ot S i : s o e uipés par les inventeurs.
-2xplosif evapeur dlessence. — -\ - [ AT £ & Svetiin I I e 3 es moteurs qui tournent -

~air = est re .-Elaﬂé par un au- ; en quce et dans le monde

tre "gaz : *T'hydrogéne, —-avec - “'_' * pourraient - étre ~ transformés
| T3uelques vapeurs” d'alcool “en =~ = de cette facon, depuis les plus
*-E.I'D'lﬂ proportion. s —=0

. gros_moteurs industriels jus-
= qu'd % ceux < des - navires, - ca-
—~mions et voitures. L'économic
- de -fuel -la p]us__init;tssa:j,g,‘
qui - pourrait - &tre " réalise
-concernerait d'ailleurs les mo-
“teurs industriels "et ‘ceux "qui —
~ équipent les centrales édlectri- -
- ques fonctionnant au fuel ou
-“au charbon. L'essence auto, en
~“effet, ne représente que 17 % -
---de ],a cunsommatmn globaIr: =
du pays.ssoeie i i
=Le prtmler moteur qul
taum& est un moteur de R 16,.
e 1973, Ensuite,:.
matenr de a foncnonné
parfaitement sur le banc, ainsi
- que deux moteurs de DS. Puis
nous avons -équipé ‘une 4L-
Renauit.  Nous sommes en-
suite passés sur un «U 214
qui wvait 200 000 kra au com
teur, puis nous avons travaillé
beaucoup sur la génératrice
pour parfaire les mises au . 3
point. Le moteur Dodge nous ! }»
a ensuite servi pour faire une- ¢ &,
. randonnée jusqua 50 km de ?
Périgueux. Nous sommes reve- -’53
nus sans aucun ennui, et pous KL
- avons équipé une DS de 1966 -
qui avait 140 000 km au comp- .-
=teur. -1 500 .km .ont , été effec- .
~ tués avec. ce -véhicule qui a
tre .vu dans 'Ies rues de
(o 1 1 1 TR i

-% Rien d'étonnant gusqur: 1a
“ce que le moteur fonctionne.

- Sauf .que l'hydrogéne utilisé
provient tout simplement de’
I'eau qui le contient ! » == o
.La consommation d'eau, pour :
-faire tourner 'engin, est ‘méme -
“inférieure en volume A celle ==
- de l'essence : pas de réservoir o

- géant, pas de limitation d'au={

- tonomie de route, .. ;

“M. Chambrin a donc réussi a -

~faire ce que personne n'avait .

‘umais pu réaliser de fan;un

| “pnomi ue, séparer I'hydro-

ne de yEt-ne c'est--dire
raire le « cracking » de 1'eau.

s
e

sait, par électrolyse, réaliser

cette séparation. Malheursuse-
ment, l'énergie recueillie est
moms importante que celle
qui est utilisée au départ. On
sait aussi gbten crackin

300+C. Mais ore,
Epenser une grande
{énergi= pour obtenir cette
température, Toute Vinvention -
M. Chambrin consiste &
avoir trouvé le moyen d'abais-

y SEI cette température de §
racking vers g !
e cracking =<l obte-- I
k|

LT

w

nu dans la beoite de «crac
“king » par l'intermédiaire du
systtme électronique mis au
immt par son associé, M. Jo-
on g

Surabondance

mmpératurc du moteur X
|27 d'énergie ! =

reste a4 B085" au radiateur, |§:
continuellement, et il n'y a -
aucun symptédme d’échauffe-
ment. :
Le d:mnr_.__ge du moteur mon- [ Sans I'élecrronique, rien n'était possible,
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Il emule bien guune nou-
velie loi physique ait €1é dé-
couverte, remettant &n causeg

g T b g nr
v il

e e ali




s 'E - i £ =
fanl'.asuques. <3 - commencer

lisation dndu.smelln:. 1.: pro-
bléme du renchérissement de

[ =" I'énergie qui faisait battre de : :
=i laile les économies “de tous ; Mals M. Chambrm pes mqmﬂ

les pays occidentaux se trouve - :- TR : E S b & ' En détenant un tel secret, on
. résolu_comme par_miracle, & .. ok o L SEETEh i o ne peut s'empécher de penser

s les  énormes bouleverse-
. point nommé, :coupant court - que N
- au chantage.: Tous les espoirs s ments qui peuvent se produire

sont .donc .permis pmsque- ~risquent de ne pas arranger
“l'eau - est--abondante - dans - “tout le monde: des construc-

] - des pétroliers, des gens
_notre” pays “et :porte en elle " | i - teurs, 5 g
- toute IE:enErgu: que nous po ; ““de la haute finance et de nom-

Zvons souhaiter,LZREE

- Dans ' le ™ secteuy”, aummobllc
o~ par exemple, presque rien ne -
_sera changé dans la conslnlc- ;

‘ tion de véhicules. Cette indus-=
ootrie sera préservée _intégrale-=
2. 03 ment, -avec tout son acquis -
Iechno]c:crlque ‘méme 'si I'Etat =
.- 8¢ décide -.a vendre .de l'ean =
cclorée 4 un prix forcément -
- inférieur — il faut I'espérer —

- & celui de l'essence daujnrur- ;
f_'. d'hui, Du"meins, la menace de
“récession aura dmparu* préser-
~vant - l'emploi Zet —-l.équnlxbre
P budglta:re du pays. Shal ilag,
# Dans le_secteur _du ‘chanffage &
"'?de:s locaux,” qui absorbe 4 Tui 2
seul 40 % -du :fuel: que "nous

< viés, " Vm]a qui fait réfléc
~surtout - aprés . quelgues  sé-
. rieuses alertes.-

Ma:s le pnnclpal souci de ce

e -moteur reste frangais.
= HH"‘“"& Comment se faitil qu'un pro-

-‘.,_._“-_.__HL - pable que celui-li, ne fasse g
: TTT.;r-réagir comme un Tessort ce

—vuient pas la le moyen ines-
_“péré “de sortir de l'orniére
< dans laquelle nous nous trou-

Zplus brtfﬁ délais pour démolir
~dunTeoup T le Tcomplexe - qui

==-un= tmméc de pﬂudre 4 tra-

S ‘ont ‘expérimeénté les
"'*vv.frs toute 'Europe ? =

-’- =ux ~inventeurs, - produisént
~ des flammes impressionnantes =
Tavee “un ‘mélange =~ 50.50, =

,ﬁcau cetie _fois, -la_ proportion
_restant &  améliorer.- Sur le
. plan des centrales électrigues
- des moteurs eau-fuel oun ean-
-alecool en liaison avec un alter- =
naléur pourront produire
toute I'électricité nécessaire 3~
- I'éclairage et au chauffage des =
- locaux. De _quoi _remettre en -

! Tiquestion tout le prugramme" :

i nucléaire a'E.DF. ! T

| Dans lindustrie, également
rosse consommatrice de fuel,
a solution au pmblcme est
Jmut aussi facile. ;

I|| En somme, toutes les machi-
nes qui, en ce monde, fonc

tionnaient au fuel, au gaz ou

au charbon, pourront étre uti-
lisdes de la méme maniére,
avee un rendement au moins

egal, sans doute supérieur,
moyennant une modeste modi-

} fication. Autre avantage : lors.
que I'on démonte le moteur,

]nn constate que les pistons

+ sont parfaitement - propres,

! sans trace de - calamine et

I qu'avcune -nsure *n'a “atteint
ES Cylin z:ér:s; [& moteur pa-

rait destin durer_!_ﬁ-__EE'ern'e Hc

ment |

5
 plus,~>car -notre - programme
S nucléaire 3 long terme ne ré-
sout rien dans I'immédiat. De
plus, I'essence sera sans doute
‘rationnée.” Il est “done grand
temps que MM. Chambrin et
Jojon soient considérés ave
- le sér:r:ux qu :Is rr
. ritent. e

Oui, us scmt. mqumts I.a si-
tuation évolue chagque jour,
lentement, " bien trop lente-
ment. Certaines puissances
étrangéres se font déji pres-
santes. Elles se sont rendu
compte des possibilités d'ex-
loitation d'une telle machine.
lles proposent des subven-
_tions et méme des sommes
mirobolantes. Dans cette si-
tuation, il faut garder la téte
froide. Tout dait se jouer dans
les semaines ou Ies meis qui
wcnm‘.nt LT ~

——

Aux d:m:&rcs nouw:]lcs, no-
- tre Gouvernement, semble se
décider A s'intéresser au pet!t
_.monstre trés sobre qui rugit
dans le cmn du garage rouen-

nais.

Gu il faﬁse wte D autres alnenv
dent & la porte. Ils ont l'air
beaucoup plus pressés,

- de saisir cette chance

Il est possible de réver, de Bt - o ST 2§ .
caresser les projets les plus L'éguipe Chaar‘ arin- Jo;arr ils ¥ sonr 1ous pm.-r queique chose. . Pierre Travers.

15 * 30 : R v s e

breux intéréts publics ou Erl-'

‘: et ~dige aussi réel, visible et pal- |

-'qui nous’ dirigent ? Qu'ils . -

par notre mdépendance recou- Tl

g

- génial inventeur est gue son .

L ~.vons,- de -I'exploiter dans les

] ﬂnous étreint ? - Comment  se -

lmpormns; 2 il iest = agréable = el s 5 . A N = faitdl - qu'une - aussi * stupé.
;d imaginer que nous p-::rurmns_é ot T = fiante - nouveile soit 3 peine "
== aisément réduire -de ‘moitié Ia i ; B oortie des ers ‘de Rouen, au -
= mnsommnnun,yL:s -britleurs, & B —lieu :de -se "répandre “comme

11 faut aller wite. Notre déj_:em :
dance envers le Moyen-Orient .
accroit chaque jour un peu
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& .!-Falre e piem “avec. de = l'eau du robinet (i Lgs f;l-gg v:mhles i1
““‘-.‘,_ .- additionnee d'alcool a_bruler,-acticnner [ e R e - e Py g i
s ArTRur e[t Afaire  « tmirnelr rgnd = le moteur jr.‘l un - Nnus SHmImes le'h'.: L”ES Cir mncmnner e moteur. =
<-groupe électrogéne,” est “la emnns..ratmn réalisée Voici les quelquea cbsewatlnﬁs que nous avons pu

= depuis” plusieurs " semaines “par -un "garagiste rouen- S alre ik A
zr nais,” M. ZJean  CHAMBRIN, - pcur . tous _les curieux r‘-.. .-.. Rl -:'.- i
— dont rous sommes — & I'affat de ce que b&au- e ¥

5 coup appeuem un. . nwteur a eau e e s LE Eam: ﬂESSﬂlI I{phntn clvdessous-} es compcsé du R
i s X mc-teur et de Iz ger-eratnce. el

§ :;'Cet*e Experl.er.l:ﬂ est trés EédL.lsa"lte 3 un’ mnment =
"ot I'on.parle de rationnement de fuel ou dessence .
'trnp chére. .Ce saralt cependant oublier “bien vita -
ue_le pitrole ‘n'a pas “toujours été irremplagable. %o 'd 3_5"35' son i
En effet, avant fa_ dernlére Buerrs,” il existait un car- _ ; :
ﬂg,“burant dnt’- ‘national s cnmpase ‘de 50 5&° dessence T
et “de”.50 ‘;'.Q “d'alcoo! -de =betterave. -De "méme “en -
53194243, des camions foncticnnaient_uniquement a\rec_ -
I"E,’di! I'alcool.” Enfm""pe_ndant"trés IangtvEmps (jusqu'zn
F“ ~1955), les wvoitures de courses étaient ravitzillées par T
FEun melange d'alcool ; addltmnn& de -glyceérine. il .y =~
=—aut: - également “les-"moteurs -4 -acétyle na et-a =
T=rEETOganes = =

s -.-_.-- e TG Cmm e m s

A lErriere plan on dist mgue le f.‘.arbura eur situé ==
sur une boite para]!eléplp&d.tg{.a cefle-ci renfar-lant. L3
nueurr toutes Ies fs du rryitere

: : '.e ~{ndus - I'avens ™= gaﬁ&e "e][e
pas ‘meiileure qua'l Paris "!) "et 740 % 'tld alegol =
apller du ..m'lmercE “(fig. -2 2] '_ R

wCe « moteur & eau s,
== révolutionnaire 7 - . T

; M. Chambrm u'r;en:'te d:r_ectﬂ'
mant Ialcnol dans -le - carburateur, - puis = branch
“celui-2i sur le bidon de'2 litras, — oo ma

Le" moteur fait beaucoup de “bruit.”ll Se “dégage - | =
au “pot dechapperrbent ure *forte -fumée -n'incom- :

"""r modant-"en rien ‘les persannes préfse-nes “a Tessal.™
‘Le moteur- tourne zinsi "3 T'alcool pur peridant 4 & /
5 mn jusqu'a ce gu'il soit trés chaud {fig, ) R i P

—————

= = premier mmeur de R 15 tourne le éta o
mge PUis, vers [e 15 fanvier ©1574, delx moteurs :fe DS =
fcnctlornent sur -le’ bang; Ee méme gqu'un’ mcdéle

de GS abandonré presque :mmed-a'ement H

=

P e g . b T
. : “Puls’ !on cuupe Tarrivée d'alcool “pur, pour Fassar ©
DEbu un groupe &lectrogéne Aguipd :[,un i f
| moteur DGaBe 6 cylindres est alimenté par le mé. i sur I'zlimentation en mélange. La fumée “disparait’
7 lange E’.! % deau a0 %% :ta1cnol avet sm:ces
.'_ e --""-l

e .-.-"-1_ i o i a

A ta smt& de ces eszais, un vieux D:.r.f,,e eue:tue
sous controle d'huissier le parcours Rouen-Périgueus,
aller-retour, sﬂit enviran lgg km sang problémes.

- Enfim, debut juin, une DS est éqmpe& B ca mys- -
térieux disposThf et totalise 1500 km, la vitesse
pouvant atteindre 132 km/h.

P IR I e e SO s
_ § Parzlitiement & ces . travaux, M. cuﬂv;m!‘\\".
deébut juin, une adaptation de son afpareil sur des i
| brileurs de chauffage central.—TES Termiera—fence B
- 'ﬂﬁr"e'ﬂt-au-ev;—u-n-;ﬂ.'u:ge-ﬂ-‘!ﬂ ‘o de fuel et 30 % =
-+ d'eau. Ces essais sont stopp€% Te 15 juillet. ~ === - /1
e e T e e LT e B TR AR
" Actuellement,” les démonstrations” « publiques » sun't
~faites avec le moteur Dodge, précédemment cité, ali-—
umentant un groupe électrogéne produisant 300 A

-7

sous 30 V & 1500 trimn. o —
e B
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Cﬂmp!étement, le bruit du moteur change et donpe
f_ une |mpress|nn de pu:ssance Etunl"-anie

25 .T-‘aﬂl
adjun:tmn -d" a[cml pur.*:-" 1,

| _M"$ Eff:rme quﬂ ‘des_essais avec une prc'
porlich o eau upEI‘IEUTE ‘ont : Elé eﬁed:ués avec “ga-T

-tisfacticn.” Urne “augmentation “de “la~ puissa “du
moteur a.6té consiais “Bnirme MEmie lavoir 18It

~chaudiére " {flgure 4}, “zpit a ‘environ 5 m de !echaﬁ.
-geur, la température de gaz est d'environ 180" C e..
-Ia \r:tesse de 5nrt|e r_'e I:c:rdre “de 20 m.fs

Nous y “2vons : placé.u.ne t‘euu]le dﬂ pap:er blam:
figuré -53), “aucune -trace r-appara'l‘t Mieux, on re-
cuer"e un -liquide ':-de T'eau. Ce motaur pogrrait
2insi- functmnn&r en _tircuit ferma. ol

= |; L -
'hntons que,” pendant tuute la dém/egy-anan, 2 tem-

“=plra de I'eau du ‘fadiateur A2 pds dépfssé 80"

3 i:es e:cplucahnns ‘de M.
_.brm.cses Tout se “passe,
:ure ] ::iemrimrr 16 k

e cette boite éﬂerg- le g3
au:une modificati

vair - | Omment £ﬂ1a ‘5@
il de».rralt ¥y avair des-

I'-'Tals Te pmbréme est de savoir si cette tachnrque
est véritablement révolutionnaire, et quelles_ pg-um-.nt___
- gtre “les = applications - prathues autres ,que calles
. d un ham: des&als. ;

et la :

ement & la “sortie de’ !Echangeur ce-s.aa -dire, .= _.. Pt b T
é Ia 5gmn de Ia'.‘bmte {171 (B S Llr‘wnt;ur nm.s af‘flrrne que snn mnteur mar:he '_ Tt
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LE MOTEUR A EAU ALCOOLISEE ODE ROUEN -- 21

Ihydmgﬁne qu
[ecute deetu““ :

ﬂr on peut obtenir Ihlfdmgéne & pamr de I'eau’ par -
- électrolyse “ou “& - trés haute -température - (2 500 "G
- environ). =Solutions & _écarter,” étant donné _la _non-
'rtntablhte -de la premiére et l'impossibilité tech~
n|que r.!a Ia dauxreme dans le cas present S

= nieur ccmflrme, frés bon
eru:adre] _mais de la a” E'u'u[uer dans les ‘théories

Far cnn!.re, nous pensnns qu |:1 a su tlre y
- un peu_d'imagination, de chance, e
sens prafique, d'observations qu'il 2
puis ‘uvne trentaine d'znnées, - nota
de deux petit i
avec beaucuu

En EHEL

dant’la gierr zogéped e

asphyxié 2. ]a/ |

ment cetie ura

Drautrey pert d'une fagon énigmatigue la
« révdlation ut pour lui 'observation du
« COm » de quelques gouttes d'eau sur le
fer rou maniait un fergeron wvoisin chez le-
guel il fabBmquait ses propres outils de mécanician.

Or, nous savons qu'il existe, outre Ies procédés men-
tionnés précédemment, d'autres méthodes pour fabri-
Jquer_de [l'hydrogéne.

/ Erl partu:uller on peut réduire de 'Ia vapeur deau L
par le carbone aux environs de 800 & 1000 *C.-On -
.. obtient alors du « gaz & I'eau », mélange d'hydro-
.. géne et d'oxyde de carbone. Ce dernier gaz est
. converti en gaz carbonique et en hydregéne supplé.”~
: _m&ntalre Jpar un excés de vapeur d'eau supplémen-
taire sur un catalyseur, q1.|| peut trés bien étre 7

alcool.

e

que [ =
r ‘ﬁr E\E.r-q___.n—ll'
tEglCIEH automobile {vair 2

En -ce - qut nous “concerne, bten que n'étant pas

gualifiés - pour prendre position scientifiguement sur
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JAI VU TOURNER
PREMIER MOTEUR A EA

Un moteur tourne avec 60 % d’eau et
40% d'alcools. La nouvelle a traversé
toutes les salles de rédaction depuis le dé-
but de I"'année. Ici, & I'- Automobile ». I'in-
formation n‘a pas résisté A& deux discus-
sions. Depuis la crise du pétrole on se
méfie des inventeurs. Mais cette fois les
choses sont plus sérieuses. On a vu dans
les rues de Rouen une Citroén équipée du
moteur & eau se déplacer comme n'im-
porte quelle autre voiture et entreprendre
dans la campagne environnante une pro-
menade de 100 km sans le moindre ennui
L'événement sort des limites étroites du
fait divers ; pas de doute, la balade tourne
& I'exploit, La pente paresseuse de la petite
rue dissipe chez le curieux toute envie de
science fiction. Le rendez-vous, c’est un
garage qui affiche une mine de province.
L’artisanat vit encore, sans carrelage, et le
bon diagnostic d'un moteur qui s’essouf-
fie peut étre fait sans ordinateur. L'atelier
accueille une dizaine de voitures. On est
loin du laboratoire ; ici rien de fébrile, pas
la moindre trace de cette compassion qui
fait les grands scientifiques. Bon Dieu, si
Bernard Palissy revenait sur terre il aurait
m}..gsm_ « Notre moteur, oui
Monsieur, une petite minute- le télé-
phone sonne, - non Madame. rien de trds
brave, un pauvre roulement ; oui, nous I'a-
vons remplacé, vous ne l'avez pas en-
tendu, cela m’étonne ».
Jean Chambrin et Jack Jojon nous accueil-
lent. Deux bons Frangais, comme vous et
moi ; dans les yeux la joie de vous expli-
quer ; dans le regard aucune prétention, la
logique et les formules on le sent tout de
suite c'est ailleurs : dans les mains, dans la
téte | le banc est & deux pas du bureau. II
accueille un moteur Dodge. Narquois le
gros réservoir d'eau tend vers I'alimenta-
tion son tuyau de plastique alors qu’é
droite un bidon d'alcool jette un autre défi.
L'apprenti fait le plein avec de gros arro-
$0irs qui viennent tout droit du robinet On
tourne deux vannes, on lance un démar-
reur: cela tourne. «Vous voyez ce n'est
pas plus compliqué que celas. La malice
vient d'illuminer un court instant le visage
de Jack Jojon. Il parle. Le portrait, la
silhouette, tout colle. C’est un peu un che-
valier de Ia Table Ronde qui vous conte
autour d'un verre son dernier exploit. Jean
Chambrin dévisse un gicleur, fait une ré-
flaxion, commente ; on est déja dans les
vestiaires apréds le match, c’est I'entrai- Jean Chambrin et Jack Jojon devant leur banc moteur = « Nous travaillons aveq
neur qui parle d'un sport: la mécanique. propres moyens» En haut 3 droite. le réservoir d’eau

100




Un cordon d"amiante entoure la tubulure o admission pour éviter les pértes de chaleur

Ce moteur vous y avez pensé guand ?
: En 1957. Vous vous souvenez on par
it déja de pénurie d'essence. Mais A I'é
ue, il me manguail beaucoup de
noses, trop de choses. Jojon était client
hez moi ; |'électronique cela le passion
. Or, vous le savez, la mécanique mo-
e sans |'assistance de I'électronique,
sl un cheval sans cavalier. On a ba
aroe. Le résultat c'est cela
: Mais ce moteur marche comment, par
8pport & un moteur classigue ?

Jack Jojon écrase sa cigarette - « ¢'est
res facile ». |l y a deux parties dans ce mo-
ur. L une est mécanique, I'autre électro
ique. La partie mécanique c'est une
hambre de cracking du type marmite de

uin La

/wvolts sous quelques pico-ampéres
D.L.R. pico : préfixe qui placé devant le
m d'une unité la divise par un billion,
it 10'7) et sous haute fréquence. Le prin-

est celui-ci - vous savez que l'eau se
crack», se transforme en oxygéne et
rogene vers 2000 & 2 300 degrés. I

ait_donc ahaissar cetta tamndratura A

'aide d'éléments soit physiques, c'est le
cas du choix que nous avons fait. soit chi
miques, c'est le cas du systéme employé
dans les futurs réacteurs 3 haute lempéra-
ture, ou & l'aide de 4 & 5 réactions & 730
ou a 1050° on provoquera le cracking de
I'eau, pour récupérer I"hydrogéne et I'oxy.
géne

Chambrin et moi nous avons pris le
contre-pied de cette difficulté. En gros,
nous avons tenu le raisonnement sui-
vant: nous pouvons facilement obtenir A
peu prés 700 & BOO®. A partir de ce mo
ment la nous devons trouver une solution
simple, peu coliteuse, qui nous permette
d'entretenir cette température et ensuite
de cracker |'eau. Vous wvous en doutez,
nous avons procédé par étape. Tout de
Suite nous avons pensé & I'alcool. Simple-
ment parce que celle-ci est trés missible
8 I'eau et que nous rencontrions déja as-
seéz de probléemes sans envisager un bar-
botin ou d'autres solutions aussi com-
plexes. Nous avons donc un produit, un
mélange si vous préférez, qui pénétre
dans la pipe d’admission & 750°, qui ren-

contre ensuite une barridre de potentiel,
mamant & nartir doasoal ea neadsde ln =i

nomene de séparation qui fait tourner |
moteur

Quand je parle de barridre de potentiel j
veux dire que nous sommes en présenc
de trois éléments précis. Premidéremer
d'une fréquence en quelque sorte haché
par lallumeur. Deuxidtmement dun
haute fréquence qui a pour but de cracke
la molécule (la haute tension) Troisiéme
ment, dune fréquence relativermner
basse dont le but est de délimiter la zon
ou le débit

Q: Par rapport su moteur classigue est
ce que volre découverte entraine des mo
difications profondes, des modification
incompatibles avec cette notion de moin
dre colt qui est I'obsession de tous le
constructeurs

R : Pas du tout puisque le prototype sur le
quel nous travaillons n’a pas exigé en par
tant dun moteur classique plus d
2000 F de frais de modifications. Quan
je dis 2000F entendez bien par 13 qu'’
§ agit d'un bricolage artisanal autour du
quel les heures de main-d'ceuvre, les hési
tations dans la définition de telle ou tell
piece, |'éventail de choix dans leur adapta
tion pésent trés lourd. Il est bien éviden
que loutes ces considérations. lors
quelles seront élaguées, et mises e
forme dans un cahier des charges corres
pondant a une fabrication en grande séri
peseront d'un poids beaucoup plus lége
dans le prix de revient définitif

Q: Qu'est-ce que représente exactemen
I'économie de carburant proposée par vo
lre moteur ’

R: La moitié. C'est-a-dire qu'actuelle
ment, toujours au stade du prototype, &
tenant compte d'une manutention moyen
nageuse, nous arrivons maigré tout |
faire chuter de 50 % le poste consomma
tion de carburant. J'ajouterai que nou:
cCoNsommons moins quavec de l'es
sence. Et puis, mais cela c'est une autn
affaire, la longévité du moteur sera consi
dérablement rallongée. Pour ne vous cite
qu un seul exemple on ne voit pas com
ment sur celui-ci nous aurions des pro
blemes de tenue des segments

Q: Est-ce gue vous aver déjd eu quelgue:
échos de la part des constructeurs ?

R: Vous savez, la plupart des construc
teurs automobiles, plus exactement le:
motorisies de ceux-ci, c'est une secte
Dans ce clan, ce qui ne marche pas rigou
reusement suivant la formule de Carno
(N.D.LR.), (Carnot avait démontré la lo
d’équivalence entre la chaleur et le travai
et donné une valeur assez exacte de |'é
quivalent mécanique de la calorie) n'a ja
mais donné un rendement satisfaisant e
ne le donnera jamais, Dans ces condi
tons essayer de faire admettre W«
contraire a8 un constructeur automobile it
Crois que c est inutile !

Q: Le moteur & eau, si tant est que lor
puisse le baptiser ainsi, reste dans
contexte actuvel une douce folie. Est-ce
que vous croyez véritablernent 8 son déve

Inanamant am aramds sdels d
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lean Chambrin : « D'éminents mathémati-
wens nous prennent pour des fous »

lack Jojon ; « La civilisation du pétrole est
ine civilisation facile »

‘JAI VU TOURNER

LE PREMIER MOTEUR A EAU’

R : Bien sir. Vous savez le fait que des
gens, et méme d'éminents mathémati-
ciens nous prennent pour des fous ne
change rien & notre conviction. Nous ne
sommes plus au stade du réve, nous rou-
lons, nous remettons en cause des habi-
tudes en forme de monuments et c'est
sans doute ici que le bt blesse. Mais ras-
surez-vous, scientifiquement nous
sommes adultes. Notre mise au point se
cherche au-deld de I'automobile. Pour
nous l'essentiel est de poursuivre. Il fal-
lait y croire. C'est fait depuis quinze ans
Ce qu'il faut maintenan : faire passer
dans l'esprit de ceux qui nous font
consommer que l'expérience pratique et
la maturité scientifique peuvent étre les
premiers supporters des grands boulever-
saments,

Q: Ce moteur, ast-ce que vous pensez lui
donner rapidement un baptéme en quel-
Que sorte officiel ?

R : Je vous I'ai dit, nous sommes lucides
Notre obsession c’est la preuve par 9, ce
n‘est pas le panache d'une quelconque
Soirée dans un_ministére ou une préfec-
ture. Nous travaillons encore sur du maté-
riel ancien. Nous ne travaillons qu'avec
nos seuls moyens. Notre expérimentation
nous l'avons menée sur une berline qui
avait huit ans d'age et sur un Dodge de ré-
cupération. Ce dernier a fait 1 500km
Mais Nous sommes rés conscients que la
faiblesse de ses moyens a retardé notre
délai de mise au point. Ce n'est pas une
8xcuse mais ce n'est pas non plus une rai-
son suffisante pour crier bien fort « nous Y
sommes» Pour I'instant nous estimons
que notre degré de mise au point est de
l'ordre de 70 %. Nous pensons toucher dé-
finitivement au but dans trois mois. Aprés
il y a I'avenir avec un moteur dont Iali
mentation reviendrait essentiellement A
de l'eau, de I'eau d’égodt.

Q: Mais encore ?

R : Pour nous tout ce qu une grande ville
rejette et qui exige beaucoup d'argent
pour s'en débarrasser est un carburant
sensationnel. Un carburant dont la valeur
en calories est certainement supérieure &
celui que nous avons aujourd’hui. Les
égodts c'est sale, c'est colteux. On parie
d'épuration mais on recule toujours de-
vant un probléme de gros sous. Nous,
nous avons une proposition . construire
des génératrices qui entraineront des al-
ternateurs qui absorberont cette eau pour
la rendre bien pure 4 la nature - puisque, 4
I"échappement, nous ne sortons que de
'eau et de I'eau A trés haute température
on pourrait avec notre échappement
chauffer des bacs ou des chaudiéres ou
méme produire de I'électricité. C'est bien
simple je me suis amusé & faire un petit
calcul : ce qui se véhicule dans les égouts
de Paris en une journée permettrait de
produire I'électricité nécessaire 2 la vie
de la capitale pendant trois ou quatre
i.?""‘"

- P dealsecse .

biles, est-ce que vous vous connaisser
d'autres adversaires ?

R : Oui bien sir, et c’est trés normal, Tout
sentiment politique mis & part, le pétrole
indispensable 3 la production d’'énergie
dans le monde c’est une douce plaisante-
re. Attention, ne me faites pas dire
qu'une autre source d'énergie est capable
d'engendrer & sa place aussi simplement
el aussi rapidement des profits aussi mo-
numentaux. Cela n'existe pas et ¢'est tout
a la fois le drame et le privilbge du pé-
trole. Pour nous il ne s’agit pas de faire
tourner le monde & I'envers, ce n'est pas
notre affaire. Pour en avoir fait I'expé-
rience nous savons qu'da moyen terme
une voiture peut tourner avec 5% d'es-
sence et 95 % d'eau. Que cette conviction
détruise tout un systéme économique, je
vous le répéte, ce n'est plus notre affaire.
Q : En étes-vous certains ? Le bouleverse-
ment de volre invention détrunt, vous Ia-
vez dit. un mythe, un systéme. Au plan de
la morale elle est sympathique mais su
plan économique ne peut-elle pas faire
courir des risques énormes ?

R : Ce n’est pas nouveau. Toute invention
détruit quelque chose. Nous savons parfai-
tement que le propre du scientifigue ¢’est
d'éviter que sa découverte parvienne & dé-
truire totalement sa propre civilisation
Mais la civilisation du pétrole est une
fausse civilisation. Elle a plus de cin-
quante ans, c'est une civilisation facile
parce qu'elle est peu coliteuse et immédia-
tement rentable. Elle a installé la paresse
et a wvolontairement escamoté la notion
de recherche qui s'accrochait & Ia décou-
verte d'autres sources d'énergie. Et
quand je parle d'autres sources. e ne
parle pas que de I'eau. Aujourd'hui la vo-
lonté de chacun de s'assurer une indépen
dance nationale remet tout en question, Il
faut savoir jusqu'od celle-ci doit conduire
Tout le probléme est 1A

Q: Est-ce quavant vous il y 8 eu d'sutres
chercheurs qui se sont efforcés de meltre
au point un moteur & esu?

R : Oui, bien sir, ily a eu beaucoup de « fu-
mistes » qui se sont ravitaillés autour d'un
principe trés simple. Pour tirer de I'hydro-
géne de l'eau on s'en remet & I'dlectro-
lyse. Mais ce n'est pas rentable puisqu’il
faut plus d'énergie pour I'obtenir que ce
que l'on produit. Aprés, les découvertes in-
téressantes sont rares, en dehors des
réacteurs & haute température dont la
technique ne sera parfaitement maitrisée
que vers 1980, Mais il faut étre trés tolé-
rant vis-a-vis de tous ceux qui ont tenté
queigue chose & partir de I'eau : le mythe
du pétrole a installé un véritable com-
plexe, il a construit un mur pour camou-
fler un secret enfantin car cette énergie
extraite du fin fonds de la terre ce n'est
rien d'autre qu'une fermentation & partir
de I'eau. Seulement voild, le profit est sou-
vent I'enfant naturel du mystére ou du mi-
racle et cela aucun scientifique digne de



