ECONOMIE OE Carurant : ie sysieme
Pantone "dynamise" le tracteur

a Chambre d'.'lyricullun: de

I"Aisme ei In Fichération des
Cimia de |a Somme ont réalisé
reCemiment un cesai grandeor
nanture sair acapiation dm sys-
teme Pamtone & un tracteur, Ce
procédé consiste a [njecter un
gar produit & partir d'ean dans
le cirenit d'admission d'air du
MHHET oL le dynamiser el
ainsi dconomiser du carburnt
folr AR du B9106), Eessai en
question visait & comparer las
consommiations de carburant de
i vreeurs idenilgues, Fun
éauiipeTune aclapiation Pantone,
Tautre pas. Cel esal a pa e
mialisé grivew & L participatien
dis Fis Bemardi concessionnaire
New Holland avee le prét d'un
trzcteur ¢t de leur bane dessai,
A Eric Lesoy poaur be prit de son
tractiur pantond of la sociéié

Bebaplace pour leur benne 24 £,

Lesssa w168 piialingt v, deun
tracteurs *Hew Holland T™ 155"
ckemticpas (e boite dee vitesse )
el eopibpes don matewr de der-
nidhe géndmtinn répandant aus
i it l-pollhstions Tiers 2. Lu
premitre série de mesures o ¢é
ptalisae & poste five afin de s'as.
suarer dess porformances des deux
ot Cliascun eut done pass
o b s moteur poar valk-
der une courhe de paissance el
une conirhe e couple, Aprés jras
e au bang, bes risaudtats obie.
T, PO e s deus trag-
teurs ont des performances i
(i charpr fris proches en pois-
s e en couphe (ef graphigue),
Mous n'mvons reled gue 3 ov e
15 Nim dhe lifFérence masamunm. Si
les résuliats du passage au banc
avadent éai différents, Tessai nan-
Tl i e PLIPSLTE P e s
disarvaniager [ des deux trcs
tewrs. Méanmiins, la réserve de
couple emire ces deus tracteurs.
smvire ftre différente. Eneffer, le
T™M 153 "normal” affiche une
réserve de couple de plus de
26 % entre 1500 & 2000 trimn
sl e e TM 135 “panton” 'l
fiche que 14 % de réserve sur ln
mEmne phg-rdc riqime. Cette dif
fierersos u dis consequences sur le
comportement di moteur lors-
qu'il et fortement sollichié, En
thiksrle; |2 T™ 153 "resrenal” aur
e e lbeure capscité i résisler
i Pt cle tractiom que e THE 135
“panion’,

U bare dossai

i - T T g
Sur ka roule, b racteur pankond” rand une berne chargée & 24 lonmnes &
consomms 25% de carburart en moins.

La seconde partie de Fessai
avail pour b de comparer ln
consommimation au travail des
deus tracteurs, Pour réaliser oes
mesures, chacun des rcteurs.a
fidpiteld 4 ln mime benne cliar-
e de 240 de caillous et ' e
1 &4 Uun pareourt rodier vl
lonnd de 15 k. Avant be départ,
plusieurs consignes de conduite
ol £1 donndes au chavfeur ;
< vibesae mmaimum du conyoi de
25 kb aves un régime mobeur
stabilisé i 1700 tr'min en 16
vitinai;

- passape i mmppoTt spérieur
de boite & 2000 trfmn et rétrae
gradage & 1500 trimn,

Lessal dynamigue :
une surprise

Lors die la condubte des deux
convnis le chauffeur a constan:
que |e comportement des rac-
et st s e i dase "Tase
censlon” des coies. Malgré une
réserve de couple plus faible ot
s bois de passape o hane,

le T 155" pantond”, chite moins
rapidementt dans bes tours. La
conduite s avere plus souple a
un :hanp:::rnr.'nl clie villesse rwsins
fréquent. & contrario, le TM 155
“noernal® guil, sur e papier, o une
meillewre réserve de couple
résiste moins blen i N'effon de la
benne et ablige le chauffeur i

pour gue le tracteur “reprenne
s sonlfle”. Les mesures choe
LTS des temps de paroot
e confinment pos teat b fait la
sensathon du chauffeur paisque
e ternpa de parcoirs sant de
41 pon 395 pour le TM *normal®
contre 41 mn 16 s pour le TM
"panion”, I'J‘mﬂul:ul:lu.dl: Jax bosdte:
e wibesse i strement gomme bes
différences entre les molewrs e
quif & permis auy deas imcteurs
de monter les cofes i ln mime
vitesse,

Mesure de la consommation :
Fhieure de writé

Lohjectil principed diecet essai
dnit de mesurer une dilférence de
CONEMTITEON enire um ik
normal ¢ un méme modile
pun e adeptation “pantons”.
Pewr ritaliser oos mesatres, be réser-
voir de earbwrant des racteur 3
e shumid er o rseriie e
i litres monté afin de permctire
e becture precise o rapode de ln
consommtion rielke de chague
tracteurn, Les résultats ohtenus
oL ol unigue essai, fomt appa
raitre une consommtion. de
14,8 Vh pouer be T normal comire
11 I i L TH™ parvtion”

Guelles conclusions 7

Aucune différence signitica-
tive de performince n'a éd rele-
witge oy bane dessad donc i plidne
charge, Pour ce modide de tmc-
weur, Mew Holland TH 55 e celie
adapration Pantone, lors del'es
sl ot wnigue fa consemimi
thor & et it de: 25 %, Ascune
répétition de 'ssal n'a pu dre
réalisée par mangue de disponi-
balites, afim e comfirmer ce résul-
itk e s vl £ e mends
dams différentes conditions.
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AISNE - SOMME

Adaptation Fantnnu y a-t-ll une réolle diminution de la consommation ?

Les 4 et 5 juillet, la chambre d"agreulture de I'Alsne et la fdcuma
de la Somme ont réalisé un essal grandeur nature sur I'adaptation
d'un systEme Pantone, L'objectll de cet essal était de comparet
leg consommations de carburant de deux tracteurs identigues, I'un
dquipé d"une adaptation Pantone, autre pas.

Cet gssai a pu &tre conduit
gréce & la participation des Ets
Bemardl, concessionnaire New
Holland, #wec e prét d'un trac-
teur et de lewr banc d'essal,
d'Eric Leroy pour ke prét de son
tracteur “pantond” el |a sodiété
Delaplace pour sa benng 24 1,
Un essal, plusieurs &tapes
dia mesures

L'essal @ &té réalisé aves deux
tractewrs Mew Holland TH 155
|dentiques (méme boite de
yitesse) et Squipds d'un moteur
de dernidre génération répon-
dant aux rormes anti-pollutions
Tigr 2. La premiére série de
mesures 3'est fate 3 poste fice
afin de s assurer des perfor-
mances des deux motours.
Chacun est donc passe au banc
d'essai pour valider une courbe
de puissance e une courbe de
couple. Les ndsultals obtenus
montrent gue nos dews trac-
teurs ont des perfarmances &
pheing charge trés proches en
puissance et en couple, Mous
n'avons relevé que 3ch el
15 Nm da différence masimum,
Si les résultats du passage su
banc avaient été différents,
I'essai n'aurait pu se pour
suivie pour e pas désavanta
ger l'un des deux tracteurs.
Méanmoins, 13 réserva Oe
couple entra ces deuy tracteurs
savire étre  différente. En
effet, le TM165 de séria alfiche
une réserve de couple de plus
de 26% entre 1500 at
2000t/ mn alors  gue e
TM155 * pantoné” n'a que 14 %
de réserve sur la méme plage
de régime, Cette différence a
des conséguences sur le comr
portement du moteur lorsqu’il
egt fortement sollicité. En theo-
rie, ke TM155 cle série aura une
milleure capacité & resister A
I'sffort oe traction gque e
THML1ES “pantons”.

L'essal dynamique :

une surprise 7

La seconde partie de I'essal
gvalt pour oibgectil ge companer
la consommation au travel des
deux tractews. Pour réaliser
ces megeures, chacun des trac-
Leurs & ke atleld & la méme
banne chargée de 2410 o2
callloux et 'a tractée sur un par
cours routier  vallonné da

Entrald” 3@ ticanise 20E

15 km. Avant le départ, plu-
sleurs consignes oo conduite
ant &té données au chauffeur ©
vitesse maximum du comvol de
25 km/h  avec wn  régime
moteur stabilisd & 1 700 r/mn
en 16° vitesse | passage du rap
port supérieur de boita @
2 000 trfrn et rtrogradage a
1 500 tr/mn.

La premiére constatation du
chauffeur est que e comparte-
ment des tracteurs s'avire ére
différent lors de |'ascension
des ciites. Malgré ung réserva
de couple plus failble et mesu-
rée lors de passage au bang, &
TM1585 “pantoné™ chute mains
rapidement dans les tours, La
conduite & avére plus souple
aves un changement de vitesse
mains fidsquent. A contrano, le
TMA55 de sére qui, sur le
papler, a une meilleure réserve
de couple, résiste moins bien &
|"effort de la benne ot cbiige be
chauffeur & changer plus sou
venl de vitessa pour gue le trac-
teur “reprenne son souffle”.
Les mesuras des temps de par-
court ne confirmenl pas tout &
fait la sensation du chauffeur
puisgu'ils gont de 41l mn 39 8
pour le TM de sére contre
41 mn 16 s pour e TM *panto-
né”. L'étagement de |a boite de
vitesse & sirerment permis de
gommer les différences entre
les motewrs et d'obtenir 1a
rme vitesse,

Mesure de la consommation :
I'heure de vérité

L'objectif principal de cet essal
@ait de mesurer une différence
de consommation entre un trac-
teur noemal Bt un méme modile
Bquipé d'une adaptation Panto-
ne. Powr réalisar ces mesures,
le réservolr de carburanl des
tracteur a &té courtcirouitd et
un réservoir de 201 monté afin
de permettre une lecture précl-
ga gt rapide de la consomma
tion réedle de chacun, Les résul-
tats obtenus pour cel unigque
ssgal font  apparaitre  une
sonsommation de 1481/h
pour |z TM de série contre
11 I/h pour le TM “pantoné’,
La différance reprégsente 25 %,

Quelles conclusions e tirer ?
Aucune différence significative
de performance n°a &8 relevée
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Risultat du passage an banc :

e rouge, le TM de série, en noir, be TM “pantond™

#u banc d'essai, done & pleing
charge, Pour ce modée de trac-
teur, Mew Holland TM155, et
cette adaptation Pantore, lors
de I'essal routier wnigue, 1y a
réduction o8¢ la comsommeation
de 25 ¥ Aucune répétition n'a

pu Btre réalisde par mangue
dspanibilité, Afin de confi
ce risultat, d'autres e
yont étre menés dans d
refites conditions.
Mathizu Daal
chamire d'agricullure de I'Aig
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