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L'invention a trait a un dlSpOSltlf d‘amenagement d*un moteuxr '
a3 combustion en vue de son utilisation avec un carburant addltimné
d'eau, notamment un carburant a base d*alcool. N ‘

on a indigué au brevet pr:.nc:.pal les moyens essentiels d*un
tel dispositif comportant, en vue de 1'ut1115at10n avec un mélan~
ge aqueux d‘'alcool titrant moins de 50° alcooligues, un échangenr
de type Sequin avec une partie centrale traversée par les gaz - '
d'échappement et entourée de corps tubulaires coaxiaux comportanl:
des perforations, en comb:.naa.son avec une résistance électrique. de -
préchauffage et un moyen d'lom.sation pos.ttive du mélange ainsi
préchauffé.

Ia présente demande a pour cbjet un dlSpOSltlf d'é.ménagemﬁt'
d'un moteur a explosion de véhicule automcbile en vue de son ali<

"mentation avec un mélange du type précité titrant au plus envirom

7

42° alcooliques. . - . -

I1 est proposé a cet effet un équlpement disposé entre un-
carburateur et la pipe d*admission du moteur, ce dispositif com-
portant autour d*une chambre centrale allongée traversée par un
faisceau longitudinal de tube dtécoulement des gaz d*échappement - ’
et équipée d*une tubulure radiale de raccordement & la pipe d‘&d—
mission du moteur, une succession d'enceintes coaxiales traversées
par ladite tubulure et déterminant au moins une chambre mte:nné—-
diaire et une chambre périphérique, celle-c1 étant équipée d'une -
pbride de raccordement au carburateur, et, pour 1‘écou1ement de
,mélange carburé de cette bride vers ladite tubulure, une succeg-
suivante, le passage de sortie d'une chambre étant situé dans une
position opposée par rapport au passage d*acces dans cette chani:)re
tandis qu'un moyen d'ionisation positive du mélange préchauffé est
disposé dans ladite tubulure 34 l'extérieur de l1l'échangeur. :

Il ressort d*une série d'essais tant au banc que sur route
gutun tel équipement permettant avec un carburant constitué par
un mélange d'eau et d*aleool ne titrant gue 40° alcooliques, un
rendement énergét:.que comparable & celui du fonct:.onnenent clasgi~
que a l'essence malgré les. «difficultés auxquelles on devait reli-

'sonnablement stattendre notanment en matlére dtallumage, avec un

mélange aussi pauvre, donc dlfflcllemnt 1nflammable.
Ia source de haute tension peut caaprendre un osc111ateur
électronique débitant dans un pu:‘.tmalre du tralnsfocr:ma‘l:eu:r:R et ©n

40 rédresseur disposé au secondaire du transformateur.
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Les caractéristiques et avantages de l'invention ressortiront
d*ailleurs de la description qui va suivre a titre dlexemple en
référence au dessin annexé qui représente en coupe longitudinale
un dispositif selon l'invention. )

Selon la forme de réalisation choisie et representee, le dis-
positif comprend un échangeur référencé 1 dans son ensemble et
composé d'une chambre centrale 2, tubulaire, et limitée latérale-
ment par une paroi cylindrique 3 terminée 3 une premidre extrémité
par une bride 4 destinée & la liaison avec le collecteur d'échap-
pement du moteur, et sa seconde extrémité par une bride 5 pour la
liaison avec les tubulures d‘*échappement du véhicule. Un faisceau
de tubes 6 tenus entre une premidre flasque 7 soudée a la paroi 3
4 proximité de la bride 4 et une seconde flasque 8 soudée a la
paroi 3 3 proximité de la bride 5, traverse longitudinalement la
chambre 2, o

Deux parois tubulaires 9 et 10, coaxiales a la paroi 3 défi-
nissent, conjointement avec deux joues annulaires 11l et 12 trans-
versales, deux chambres annulaires, une chanbre médiane 13 entou-
rant la chambre centrale 2, et une chambre périphérique 14 entou-
rant la chambre médiane 13. Sur la génératrice supérieure de la
paroi 10, et au voisinage de la premidre extrémité de 1l*échangeur
portant la bride 4, est fixée une bride 15, pour la fixation de la
bride de sortie du carburateur.

La chambre périphérique 14 communique avec la chanmbre média-
ne 13 par une multiplicité de trous radiaux 16 pratiqués dans la
paroi 9 et groupés au voisinage de la génératrice inférieure de
cette paroi 9 vers la premiére extrémité de 1l'échangeur portant la
bride 4. Ia chambre médiane 13 communique avec la chambre centrale
2 par une multiplicité de trous 17 pratiqués dans la paroi 3 au
voisinage de la génératrice supérieure de cette paroi et groupés
vers la premidre extrémité de 1'échangeur portant la bride 4.
Débouchant dans la chambre 2, & la génératrice inférieure de la
paroi 3 et vers la seconde extrémité de l'é&changeur portant la
bride 5, une tubulure radiale 18 terminée par une bride 19 pour la
liaison avec la pipe dtadmission du moteur, traversé de fagon étan-—
che les parois 9 et 10. Des bougies, 20 et 20' dans leur ensemble,
sont vissées dans des renflements respectivement 21 et 21* de la
tubulure 18. Ces bougies 20 comportent dans un corps annulaire
métallique 22 une masse isolante 23 traversée de fagon étanche par
un conducteur 24 en alliage métallique 8lectriquement résistant,
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terminé par une borne d‘amenée de courant 242 3 une extrémité,
1'autre extrémité étant soudée au corps 22. Une électrode métalli-
que 25 traverse &également de fagon étanche la masse isolante 23; 
et porte & son extrémité externme 25a une borne pour la liaison
avec une source de potentiel positif (non représentée) supérieur

3 12 kV. Cette source de potentiei positif peut étre commodément -
constituée par un oscillateur éléctronique débitant dans le primai~
re d'un transformateur élévateur de tension, un redresseur étant
disposé au secondaire de ce transformateur de fagon & redresser 1a
tension secondaire et fournir ainsi le potentiel positif voulu.

Pour faire fonctionner le moteur avec un mélange aqueux dtal-
cool titrant envirom 40° alcooliques, on opére de la fagon suivah-
te. :

Le carburateur étant alimenté a 1'alcool pur, on fait passer -
dans les conducteurs 24 des bougies 20 un courant convenable, on
applique aux électrodes 25 le potentiel positif issu de la source,'
et on lance le moteur. L®aspiration d*admission du moteur fait -
passer le mélange carburé formé au carburateur, depuis ce carbura-
teur jusqu'a la chambre périphérique 14 par la bride 15 suivant 1es
flaches 40, de la chambre périphérique 14 3 la chambre médiane 13
3 travers les trous 16 selon les fléches 41, de la chambre médiane
13 3 la chambre centrale 2 par les trous 17 selon les fléches 42
et par la tubulure 18 en sortant de la chambre centrale 2 selon les
flaches 43 pour aboutir & la pipe d‘admission suivant les flaches
44, aprés avoir été réchauffé par les conducteurs résistants 24,
et ionisé par les électrodes 25 au potentiel positif élevé. .

Lorsque la mise en train du moteur est achevée, les gaz
d*échappement traversant le faisceau de tubes 6 suivant les flaches
30, 30* ayant porté la chambre 2 a une température élevée sensible-
ment stable, on alimente le carburateur avec un mélange agueux
dtalcool titrant environ 40° alcooliques, et 1'on supprime le cou-
rant dans les conducteurs résistants 24. Le mélange carburé formé
alors au carburateur stachauffe progressivement dans les chambres
périphérique 14 et ﬁédiane‘13, et se vaporise dans la chawbre 2,
stant projeté par les trous 16 grande vitesse sur la paroi 3 de
la chambre 2, et par les trous 17 sur le faisceau de tubes 6 qﬁ‘il
longe ensuite pour parvenir & la tubulure 18 od il est ionisé.

Un véhicule automcbile de trois litres de cylindrée équipé
d'un tel dispositif a titre expérimental a effectué le trajet



4 | T
2293604

Rouen Périgueux et retour avec une consommation de 23 litres de

mélange aqueux d'alcool titrant environ 40° alcooliques au 100 km,

ce qui correspond a 9,2 litres d'alcool pur, éguivalent énergéti-
quement 3 6,9 litres d'essence,
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REVENDICATIQNS |

1. DlSpOSltlf d'aménagement d'un moteur 3 combustion selon lef‘
brevet principal en vue de son. alimentation avec un mélange aquet:x‘tL
d*alcool titrant moins de 50° alcoolzques, caractérisé en ce que&

1*échangeur ccmportant autour d'une chambre centrale allongee tra-’
versée par un faisceau long:.tudlml de tube d'écoulement de gaz
d'échappement et équipé d'une tubulure. radiale de raccm:dement a
la pipe d‘admission du moteur, une succession 4' encemtes coaxzalee’"
traversées par ladite tubulure et déterminant au moins une chaﬂare L
intermédiaire et une chambre pérlphér:.que, celle-ci étant équ:.pée
d%une bride de raccordement au carburateur, il est prévu pour
1'écoulement du mélange carburé de cette bride vers ladite tu‘bulure‘»."’
une succession de passages étranglés de bmmunlcatlon d*une “chambre.
3 la suivante, le passage de sortie d'une chambre étapt situé dang-
une position opposée par rappcn't au passage d‘'accés dans cette dtan-
bre, tandis qu'un moyen d'lmlsatz.on pos1t1ve du mélange préchanffé

est disposé dans ladite tubulure a 1'exl:ér1eur de l'échangeur. = -

2. Dispositif selom 12 revendication 1, _caractérisé en ce.que .
les passages étranglés sont constitués par des perforations ménagées
dans la paroi des ence:r.ntes de confmement des chambres successi- i
ves. " .

3. Dlsposa.tlf selon la revendlcatlon 1 ou 2, caractérisé ence
gue la tubulure est équipée d'au moins un moyen électrique compu:e—-
nant une res:.stance chauffante parcourue par un courant: 3 la mise
en train du moteur, et une élecl:rode isolée portée a un potentiel
positif d'au moins 12 kv. : )

4. DlSpOSltlf selon la revendlcatlon 3, caractérisé en ce que
1%électrode isolée est reliée & une source de haute temsion cmpre
nant un oscillateur electrom.que débltant dans un primaire de trane-
formateur, et un redresseur dlsposé au secondaire dudit transf“
teur.
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