Aubert, de 'Institut des HVP :« Il n'y a
pas de problématique technique mais désormais,
la seule problématique est politique | ». A un
détail pres tout de méme : I’évolution des
moteurs de demain va rendre possible ou
pas l'utilisation des HVP comme carbu-
rant local...

Les moteurs de demain : H.C.C.l. ou
N.AD.?

L'évolution des technologies améne les
constructeurs sur des nouvelles technolo-
gies, dont toutes ne seront pas compatibles
avec les HVP comme carburant. C’est le cas
du systeme H.C.C.I. (Homogeneous Charge
Compression Ignition) qui, s’il se généralise,
est incompatible avec une utilisation des
HVP comme carburant. Ce systeme H.C.C.I
consiste a combiner les gouttelettes de diesel
avec un mélange d’air avant ’auto-inflamma-
tion, afin d’obtenir une charge plus homo-
géne. Mais une autre piste est aussi a I'étude
avec le systeme N.A.D.I. (Narrow Angle
Direct Injection) qui, lui, serait compatible
avec les HVP. En effet, le systeme N.A.D.I.
Utilise un controle électronique de 'injection
trés sophistiqué qui permet une bi-carbura-
tion, il suffirait alors de disposer de kits de
bi-carburation adaptés et d’'un second réser-
voir pour 'HVP. Pour Gilles Vaitillingom
(CIRAD) : « le systeme N.A.D.I. permet aussi
une combustion homogene et offre une sophistica-
tion des controles électroniques cycle par cycle ».

Exemple d’une tondeuse Etesia, équipée d’un kit de bi-carburation pour
pouvoir utiliser I'Huile Végétale Pure comme carburant.

Stratégie des constructeurs : rouler
plus propre !
Pour tous les constructeurs, I’heure est
a la quéte de carburants plus propres et
renouvelables. A I'image du Bioconcept
d’Etesia, présenté par Franck Vinaud :
« L’économie et I’écologie réconciliée, c’est [es-
prit de notre Bioconcept. Nous travaillons sur
4 catégories de bio-carburants qui équipent
certaines de nos machines dans les collectivi-
tés, et THVP en fait partie. Nous équipons
aussi un tracteur au GPL pour la ville de
Villeurbanne et avons fabriqué la premiére
autoportée électrique avec ramassage intégré
qui dispose d’une autonomie de 2 heures.
Pour ’HVP, le probleme vient essentiellement
de la distance des lieux d’approvisionnement
actuels pour les demandeurs potentiels de kits
de bi-carburation ». Pour Alain Vaugrente
(IKubota Europe) : « lutilisation des HVP
est actuellement soumise a un protocole,
qui va déterminer avec exactitude les béné-
fices et les nuisances de ce nouveau carbu-
rant sur les moteurs, apres un minimum de
4000 heures de tests ». Chez Amazone, le
projet Profihopper “FullBio” suit cette
démarche d’une gestion différenciée par
les carburants bio et les machines sont
aujourd’hui prétes a étre alimentées
en HVP, comme l’explique Jonathan
Jost (Amazone France) : « On espére
pouvoir donner 'opportunité en France et
en Allemagne de faire profiter de nombreuses
collectivités de ces nouvelles motorisations,
plus respectueuses de 'environnement ».
Une volonté stratégique de développe-
ment aussi partagée par Hervé Michal
(Responsable SAV Lombardini), qui
précise : « si le marché se développe, il
faudra voir et adapter ces process aux
injecteurs qui équipent les Fox, en injec-
tion directe et en Common Rail System
(rampe commune d’injection)... ». Le
docteur Peter Pickel (John Deere
— Allemagne) souligne toute-
fois que la généralisation
de ces bio-carbu-
rants n’est pas
encore d’actua-
lité : « La modifi-
cation des normes
actuelles pourrait
a terme promou-
voir lutilisation
domestique des bio-
carburants, mais une
prospective a long terme de
ces bio-carburants semble plus
raisonnable ».
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Franck Vinaud (Etesia) “Nous travaillons sur

4 catégories de bio-carburants qui équipent
certaines de nos machines dans les collectivités, e
I'HVP en fait partie.

Dr Peter Pickel (John Deere — Allemagne) : “La
modification des normes actuelles pourrait &
terme promouvoir ['utilisation domestique des bio
carburants”.

Etienne Aubert, de I'Institut des HVP : “ll n’y a
pas de problématique technique mais désormais,
la seule problématique est politique !”

_ .
Jonathan Jost (Amazone France) : “On espére
pouvoir donner l'opportunité en France et en
Allemagne de faire profiter de nombreuses
collectivités de ces nouvelles motorisations, plus
respectueuses de l'environnement”.
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