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TRAFIC DE MARCHANDISES
DANS L 'UNION EUROPEENNE :
UNE CROISSANCE CONFISQUEE PAR LE TRANSPORT ROUTIER
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TRAFIC DE MARCHANDISES DE TRANSIT :
UN NIVEAU PREOCCUPANT DE TRAFIC ROUTIER
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STRUCTURE DES
ENTREPRISES ROUTIERES EUROPEENNES
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EN BAISSE CONSTANTE

indice

100

90

80

\

70

60

50 .

D o0
S
PO

NN

&

P QO

D D D NIV D N> N A
D oV D D D DD DD D
D7 AT DT AT DT TR >
N

-~ o= s - TERA

Source SNCF

DIRECTION AIR &TRANSPORTS



ADEME

)

- erem
E"—'g

JUSTE A TEMPS & FLUX TENDU :
DEFINITIONS

FLUX TENDU
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bU TRANSPORT ET DU POT DE YAOURT
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TRANSPORTS ROUTIER DE MARCHANDISES
EVOLUTION DES VENTES DE MAXICODES
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TRANSPORTS ROUTIER DE MARCHANDISES
EVOLUTION DE LA CONSOMMATION DES MAXICODES
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LES POSSIBILITES DE TRANSFERT MODAL
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COMPTE PROPRE ET COMPTE D 'AUTRUI : DES STRUCTURES DIFFERENTES
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LES POSSIBILITES DE TRANSFERT MODAL
NE PAS CONFONDRE VOLUME ET TRANSPORT
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TRANSPORT COMBINE & FERROUTAGE :
DEFINITIONS
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LA CHAINE LOGISTIQUE:
3 FOIS LA VALEUR DU TRANSPORT

Répartition approximative du prix du transport
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EVOLUTION DU TRANSPORT COMBINE
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EVOLUTION DU TRANSPORT COMBINE
EN FRANCE
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-RANSPORTS INTERURBAIN DE MARCHANDISES : |5
QUELLES RESPONSABILITES POLLUTION POUR QUEL MODE ?
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TRANSPORTS INTERURBAINS DE MARCHANDISES
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EFFICACITES ENERGETIQUES =

TRANSPORTS INTERURBAINS DE MARCHANDISES
LA DIFFERENCE ENTRE TRACTION ELECTRIQUE ET TRACTION THERMIQUE
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COMPARAISON TRAIN & TRANSPORT ROUTIER

liaison Paris<=> Toulouse
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OMPARAISON TRAIN & TRANSPORT ROUTIER |T¢:
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LE TRANSFERT MODAL EST UTILE, EST-IL FAISABLE ?

EFFICACITE DES TRANSPORTS DE MARCHANDISES :

INTERIEUR : PARIS <=> AVIGNON
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TRANSPORT DE MARCHANDISES

TRANSFERT MODAL ROUTE =2 RAIL
USINE CRAY-VALLEY = 200 000 t/an de BENZENE

A

LE CONSEIL REGIONAL NORD PAS DE CALAIS
& LE GROUPE TOTAL A
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NORD
| PAS DE CALAIS

=)/ =183 Tep/an
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TRANSPORT DE MARCHANDISES
AIDE AU TRANSPORT COMBINE RAIL-ROUTE

AIDE A L 'INVESTISSEMENT A\
UN DISPOSITIF NATIONAL..,

ARTICULE AVEC DES DISPOSITIFS
PAR 6 CONSEILS REGIONAUX
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