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LES TRAFICSLES TRAFICS
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TRAFIC DE MARCHANDISES 
DANS L ’UNION EUROPÉENNE :

 UNE CROISSANCE CONFISQUÉE PAR LE TRANSPORT ROUTIER 

TRAFIC DE MARCHANDISES TRAFIC DE MARCHANDISES 
DANS L ’UNION EUROPÉENNE :DANS L ’UNION EUROPÉENNE :

 UNE CROISSANCE CONFISQUÉE PAR LE TRANSPORT ROUTIERUNE CROISSANCE CONFISQUÉE PAR LE TRANSPORT ROUTIER 

route rail fluvial cabotage pipeline
Source  AEE, 2000T
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TRAFIC DE MARCHANDISES DE TRANSIT :
 UN NIVEAU PRÉOCCUPANT DE TRAFIC ROUTIER 

TRAFIC DE MARCHANDISES DE TRANSIT :
 UN NIVEAU PRÉOCCUPANT DE TRAFIC ROUTIER 

Source CCTN 2000
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ÉVOLUTION DU TRAFIC DE MARCHANDISESÉVOLUTION DU TRAFIC DE MARCHANDISES

LA DENSITÉ
LA TAILLE DES LOTS

LE COEFFICIENT DE REMPLISSAGE

LA VALEUR
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LA PROFESSION,
LES COÛTS

ET LES MAUVAISES HABITUDES

LA PROFESSION,
LES COÛTS

ET LES MAUVAISES HABITUDES
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STRUCTURE DES
ENTREPRISES ROUTIÈRES EUROPÉENNES

STRUCTURE DES
ENTREPRISES ROUTIÈRES EUROPÉENNES
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JUSTE À TEMPS & FLUX TENDU :
DÉFINITIONS

JUSTE À TEMPS & FLUX TENDU :
DÉFINITIONSDÉFINITIONS

JUSTE À TEMPS JUSTE À TEMPS 

FLUX TENDU FLUX TENDU 

NE PAS CONFONDRE !NE PAS CONFONDRE !NE PAS CONFONDRE !

==
JUSTE À L ’HEURE PRÉVUEJUSTE À L ’HEURE PRÉVUE

==
LE PLUS VITE POSSIBLELE PLUS VITE POSSIBLE
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DU TRANSPORT ET DU POT DE YAOURTDU TRANSPORT ET DU POT DE YAOURT

LEVURESLEVURES

LAITLAIT

LAITLAIT

COMPOTECOMPOTE

POTSPOTS

COLLECOLLE

ÉTIQUETTESÉTIQUETTES

SUCRESUCRE

EMBALLAGEEMBALLAGE

Source S. Böge, Wuppertal Institue 1994
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PRODUITPRODUIT

= 20,6 M / POT= 20,6 M / POT
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TRANSPORTS ROUTIER DE MARCHANDISES
ÉVOLUTION DES VENTES DE MAXICODES

TRANSPORTS ROUTIER DE MARCHANDISES
ÉVOLUTION DES VENTES DE MAXICODESÉVOLUTION DES VENTES DE MAXICODES

Source Argus
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TRANSPORTS ROUTIER DE MARCHANDISES
ÉVOLUTION DE LA CONSOMMATION DES MAXICODES
TRANSPORTS ROUTIER DE MARCHANDISES
ÉVOLUTION DE LA CONSOMMATION DES MAXICODESÉVOLUTION DE LA CONSOMMATION DES MAXICODES

Source DAEI-SES, 2000
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LA PUISSANCE COÛTE EN ÉNERGIE,
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LA PUISSANCE COÛTE EN ÉNERGIE,LA PUISSANCE COÛTE EN ÉNERGIE,
LA DÉPOLLUTION AUSSI !LA DÉPOLLUTION AUSSI !



DIRECTION AIR &TRANSPORTS 14

LE TRANSPORT COMBINÉLE TRANSPORT COMBINÉ
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LES POSSIBILITÉS DE TRANSFERT MODAL
COMPTE PROPRE ET COMPTE D ’AUTRUI : DES STRUCTURES DIFFÉRENTES

LES POSSIBILITÉS DE TRANSFERT MODAL
COMPTE PROPRE ET COMPTE D ’AUTRUI : DES STRUCTURES DIFFÉRENTESCOMPTE PROPRE ET COMPTE D ’AUTRUI : DES STRUCTURES DIFFÉRENTES
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LES POSSIBILITÉS DE TRANSFERT MODAL
NE PAS CONFONDRE VOLUME ET TRANSPORT

LES POSSIBILITÉS DE TRANSFERT MODAL
NE PAS CONFONDRE VOLUME ET TRANSPORTNE PAS CONFONDRE VOLUME ET TRANSPORT

Source SES

20002000

Transport Combiné

??

0%

20%

40%

60%

80%

100%

t  t*km t t*km t t*km 

<150 km 150 km à 500 km >500 km

UN MARCHÉ
POTENTIEL
IMPORTANT

UN MARCHÉUN MARCHÉ
POTENTIELPOTENTIEL
IMPORTANTIMPORTANT



DIRECTION AIR &TRANSPORTS 17

TRANSPORT COMBINÉ & FERROUTAGE :
DÉFINITIONS

TRANSPORT COMBINÉ & FERROUTAGE :
DÉFINITIONSDÉFINITIONS

Transport Combiné

Transport Combiné
Transport Combiné

Transport Combiné

TRANSPORT COMBINÉTRANSPORT COMBINÉ

FERROUTAGEFERROUTAGE

Transport Combiné
Transport Combiné
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LA CHAÎNE LOGISTIQUE:
3 FOIS LA VALEUR DU TRANSPORT

LA CHAÎNE LOGISTIQUE:
3 FOIS LA VALEUR DU TRANSPORT3 FOIS LA VALEUR DU TRANSPORT
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ÉVOLUTION DU TRANSPORT COMBINÉ
EN FRANCE

ÉVOLUTION DU TRANSPORT COMBINÉ
EN FRANCE
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LE BILAN ÉNERGIE / POLLUTIONLE BILAN ÉNERGIE / POLLUTION
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TRANSPORTS INTERURBAIN DE MARCHANDISES :
QUELLES RESPONSABILITÉS POLLUTION POUR QUEL MODE ?

TRANSPORTS INTERURBAIN DE MARCHANDISES :TRANSPORTS INTERURBAIN DE MARCHANDISES :
QUELLES RESPONSABILITÉS POLLUTION POUR QUEL MODE ?QUELLES RESPONSABILITÉS POLLUTION POUR QUEL MODE ?
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LES CHIFFRES PRENNENT EN COMPTE LES TAUX DE REMPLISSAGE EFFECTIFS DES DIFFÉRENTS MODES
ÉQUIVALENCE ÉNERGÉTIQUE DE L ’ÉLECTRICITÉ EN  ÉNERGIE FINALE
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EFFICACITÉS ÉNERGÉTIQUESEFFICACITÉS ÉNERGÉTIQUES
TRANSPORTS INTERURBAINS DE MARCHANDISES TRANSPORTS INTERURBAINS DE MARCHANDISES 

LA DIFFÉRENCE ENTRE TRACTION ÉLECTRIQUE ET LA DIFFÉRENCE ENTRE TRACTION ÉLECTRIQUE ET TRACTION THERMIQUETRACTION THERMIQUE

LES CHIFFRES PRENNENT EN COMPTE LES TAUX DE REMPLISSAGE EFFECTIFS DES DIFFÉRENTS MODES
ÉQUIVALENCE ÉNERGÉTIQUE DE L ’ÉLECTRICITÉ EN  ÉNERGIE FINALE
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Source EXPLICIT/ADEME

Transport Combiné
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QUELQUES EXEMPLESQUELQUES EXEMPLES
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TC direct route

COMPARAISON TRAIN & TRANSPORT ROUTIER
liaison Paris<=> Toulouse

COMPARAISON TRAIN & TRANSPORT ROUTIER
liaison Paris<=> Toulouseliaison Paris<=> Toulouse
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Transport Combiné

Source SNCF ADEME IMPACT
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COMPARAISON TRAIN & TRANSPORT ROUTIERCOMPARAISON TRAIN & TRANSPORT ROUTIER
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efenerg

20002000

Source SNCF ADEME IMPACT

liaison Bordeaux<=> Parisliaison Bordeaux<=> Paris liaison Bordeaux<=> Avignonliaison Bordeaux<=> Avignon

TC direct TC via hub paris route

Transport CombinéTransport Combiné
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ÉFFICACITÉ DES TRANSPORTS DE MARCHANDISES :
 LE TRANSFERT MODAL EST UTILE, EST-IL FAISABLE ? 

ÉFFICACITÉ DES TRANSPORTS DE MARCHANDISES :
 LE TRANSFERT MODAL EST UTILE, EST-IL FAISABLE ? LE TRANSFERT MODAL EST UTILE, EST-IL FAISABLE ?  

Source SNCF ADEME IMPACT

20002000
INTÉRIEUR : PARIS <=> AVIGNONINTÉRIEUR : PARIS <=> AVIGNON TRANSIT : TUNNEL <=> MODANETRANSIT : TUNNEL <=> MODANE

AUTOROUTE FERROVIAIRE 
ENTRE LYON ET MODANE

AUTOROUTE FERROVIAIRE 
ENTRE LYON ET MODANE
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TRANSPORT DE MARCHANDISESTRANSPORT DE MARCHANDISESTRANSPORT DE MARCHANDISES

TRANSFERT MODAL ROUTE TRANSFERT MODAL ROUTE � � RAILRAIL
USINE CRAY-VALLEY USINE CRAY-VALLEY �� 200 000 t/an de BENZENE 200 000 t/an de BENZENE

= 833/an= 833/an
= 153 Tep/an= 153 Tep/an

AVECAVEC LE CONSEIL REGIONAL NORD PAS DE CALAIS
& LE GROUPE TOTAL

LE CONSEIL REGIONAL NORD PAS DE CALAISLE CONSEIL REGIONAL NORD PAS DE CALAIS
& LE GROUPE TOTAL& LE GROUPE TOTAL

COCO22 = 500 t/an= 500 t/an
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TRANSPORT DE MARCHANDISES
 AIDE AU TRANSPORT COMBINE RAIL-ROUTE

TRANSPORT DE MARCHANDISESTRANSPORT DE MARCHANDISES
 AIDE AU TRANSPORT COMBINE RAIL-ROUTEAIDE AU TRANSPORT COMBINE RAIL-ROUTE

UN DISPOSITIF NATIONALUN DISPOSITIF NATIONAL

AIDE A L ’INVESTISSEMENT  AVEC OBJECTIF DE TRAFIC RAIL / ROUTEAIDE A L ’INVESTISSEMENT  AVEC OBJECTIF DE TRAFIC RAIL / ROUTE

= 20 000 t gazole / an= 20 000 t gazole / an  

Transport Combiné Transport Combiné

1750 UTI1750 UTI

ARTICULE AVEC DES DISPOSITIFS MIS EN PLACE ARTICULE AVEC DES DISPOSITIFS MIS EN PLACE 
PAR 6 CONSEILS REGIONAUXPAR 6 CONSEILS REGIONAUX

COCO22 = 65000 t /an= 65000 t /an
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