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LE BILAN URBAIN
ÉNERGIE / POLLUTION

LE BILAN URBAIN
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RÉPARTITION INDICATIVE DU BILAN CO2
DES TRANSPORTS URBAINS PAR TYPE D’USAGE

RÉPARTITION INDICATIVE DU BILAN CO2
DES TRANSPORTS URBAINS PAR TYPE D’USAGE
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POLLUTION PAR LES TRANSPORTS EN VILLE :
QUELLES RESPONSABILITÉS, POUR QUOI FAIRE ?

POLLUTION PAR LES TRANSPORTS EN VILLE :
QUELLES RESPONSABILITÉS, POUR QUOI FAIRE ?

Source DAEI/SESADEME/ impact COPERT 1998
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LA MOBILITÉLA MOBILITÉ
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PERIURBAINPERIURBAIN

BANLIEUEBANLIEUE

CENTRECENTRE

PERIURBAINPERIURBAIN

BANLIEUEBANLIEUE

ÉTALEMENT URBAIN
DISTANCE MOYENNE PARCOURUE

POUR UN JOUR DE SEMAINE

ÉTALEMENT URBAIN
DISTANCE MOYENNE PARCOURUE

POUR UN JOUR DE SEMAINEPOUR UN JOUR DE SEMAINE

CENTRECENTRE

32,2 %32,2 %11,2%11,2%

7,3 %7,3 %

13,8%13,8%

12,8 %12,8 %

14,5%14,5%

7,6%7,6%

+  83 %+  83 %
+ 20%+ 20%

+ 36%+ 36%

+  55%+  55%

+  80%+  80%

-  5%-  5%
+ 38 %+ 38 %

19941994 ÉVOLUTION 1994 / 1982ÉVOLUTION 1994 / 1982

Source INRETS, d’après les Enquêtes Transport INSEE-INRETS 1982 & 1994
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ÉVOLUTION DE LA MOBILITÉ MOYENNEÉVOLUTION DE LA MOBILITÉ MOYENNE
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SELON LE MODE DE DÉPLACEMENTSELON LE MODE DE DÉPLACEMENT
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ÉVOLUTION DE LA MOBILITÉ MOYENNEÉVOLUTION DE LA MOBILITÉ MOYENNE

Source : enquêtes ménages déplacements CERTU

SELON LE MOTIF DE DÉPLACEMENTSELON LE MOTIF DE DÉPLACEMENT
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ROCADE 1 HYPER +

GEANTPLUS

ZUP DES PINSONS

CAMPUS LA PRAIRIE

RADIALE C 24

RADIALE B 12

A 863 bis

ICI BIENTÔT
MEGA STORE
LOGISTIC !

FUTUR 
A 987

TECHNOPARK
CENTREUROP

L'HÉRITAGE DE 40 ANS DE NON URBANISMEL'HÉRITAGE DE 40 ANS DE NON URBANISME
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PRENDRE LE BUS : 
UN VRAI PARCOURS DE SANTÉ !

PRENDRE LE BUS : 
UN VRAI PARCOURS DE SANTÉ !
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RÉPARTITION MODALE SUR LES TRAJETS DOMICILE-TRAVAIL
SELON LA POSSIBILITÉ DE STATIONNER SUR LE LIEU DE TRAVAIL

RÉPARTITION MODALE SUR LES TRAJETS DOMICILE-TRAVAIL
SELON LA POSSIBILITÉ DE STATIONNER SUR LE LIEU DE TRAVAIL

-1 0 0 -8 0 -6 0 -4 0 -2 0 0 2 0 4 0 6 0

Source CERTU/EPFL pour ADEME & UTP

-1 0 0 -8 0 -6 0 -4 0 -2 0 0 2 0 4 0 6 0

V O IT U R E

T R A N S P O R T S  C O L L E C T IF S

A U T R E S  MO D E S

Besançon Grenoble Toulouse Berne Genève Lausanne

VILLES FRANÇAISES VILLES SUISSES

100% 0 60%100% 0 60%
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- 51 %- 51 %
- 30 %- 30 %

+ 8 %+ 8 %

+ 33 %+ 33 %
Source Enquête Transports et Communication 1982 & 1994

LA VOITURE SE TAILLE LA PART DU LIONLA VOITURE SE TAILLE LA PART DU LION
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Source : A. POLLA CHINI & J.P. ORFEUIL « Les budgets logement et transport en Ile de France»

LOGEMENT, TRANSPORTS & REVENU DES MENAGES :
IMPACT SUR LA QUALITÉ DE VIE

LOGEMENT, TRANSPORTS & REVENU DES MENAGES :
IMPACT SUR LA QUALITÉ DE VIEIMPACT SUR LA QUALITÉ DE VIE
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PLANIFICATION
(PDU, DVA)

PLANIFICATION
(PDU, DVA)

D’après F. BEAUCIRE

SANTÉSANTÉ

TRANSPORT / 
ENVIRONNEMENT

TRANSPORT / 
ENVIRONNEMENT

TECHNOLOGIETECHNOLOGIE

RÉGLEMENTATION
(OBLIGATION)

RÉGLEMENTATION
(OBLIGATION)

TARIFS
(INCITATION)

TARIFS
(INCITATION)

POLLUTION / NUISANCESPOLLUTION / NUISANCES

VILLE, TRANSPORTS ET ENVIRONNEMENTVILLE, TRANSPORTS ET ENVIRONNEMENT

SE DÉPLACER 
AUTREMENT

SE DÉPLACER 
AUTREMENT

SE DÉPLACER 
...EN VOITURE

NATURELLEMENT!

SE DÉPLACER 
...EN VOITURE

NATURELLEMENT!
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L’ÉNERGIE ET LA POLLUTIONL’ÉNERGIE ET LA POLLUTION
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Source EXPLICIT/ADEME

TGV
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EFFICACITÉ DES TRANSPORTS URBAINS MOTORISÉS :
DE L ’UTILITÉ DU TRANSFERT MODAL 

EFFICACITÉ DES TRANSPORTS URBAINS MOTORISÉS :
DE L ’UTILITÉ DU TRANSFERT MODALDE L ’UTILITÉ DU TRANSFERT MODAL  

20002000

ÉQUIVALENCE ÉNERGÉTIQUE DE L ’ÉLECTRICITÉ EN  ÉNERGIE FINALE
Source EXPLICIT/ADEME
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MAIS UN PROBLÈME DE NOx & PARTICULES 
POUR LES BUS

MAIS UN PROBLÈME DE NOx & PARTICULES 
POUR LES BUS
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POLLUTION URBAINE DES TRANSPORTS :POLLUTION URBAINE DES TRANSPORTS :

LES POLLUEURS SONT LES PLUS POLLUÉS!LES POLLUEURS SONT LES PLUS POLLUÉS!LES POLLUEURS SONT LES PLUS POLLUÉS!
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LES EFFETS DE L’URBANISME SUR
LE BILAN ÉNERGIE/POLLUTION

LES EFFETS DE L’URBANISME SUR
LE BILAN ÉNERGIE/POLLUTION
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URBANISME ET CONSOMMATION D’ÉNERGIE :
UN LIEN IMPORTANT

URBANISME ET CONSOMMATION D’ÉNERGIE :
UN LIEN IMPORTANT
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ILE-DE-FRANCE 1991 : EFFET DE LA DENSITÉILE-DE-FRANCE 1991 : EFFET DE LA DENSITÉ

Source  INRETS Gallez 1995 pour l'ADEME

67 %67 %

79 '79 '

31 %31 %

92 '92 '
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Source  INRETS Hivert 1994 pour l'ADEME

GRENOBLE 1992 : EFFET DE LA DENSITÉGRENOBLE 1992 : EFFET DE LA DENSITÉ

81%81%

58 '58 '

65 %65 %
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CENTRE D’ÉTUDES
TECHNIQUES DE L’EQUIPEMENT

NORD PICARDIE

CONSOMMATIONS EN GEP PAR PERSONNE ET PAR JOURCONSOMMATIONS EN GEP PAR PERSONNE ET PAR JOURCONSOMMATIONS EN GEP PAR PERSONNE ET PAR JOUR

PAR RAPPORTPAR RAPPORT
A 1987A 1987

-1,5%-1,5%

+18%+18%
+7%+7%

+10%+10%

+30%+30%

DIAGNOSTIC ÉNERGIE ENVIRONNEMENT
DÉPLACEMENTS À  LILLE

DIAGNOSTIC ÉNERGIE ENVIRONNEMENT
DÉPLACEMENTS À  LILLE

DE LA RECHERCHE À LA MISE AU POINT D ’UNE MÉTHODE OPERATIONNELLEDE LA RECHERCHE À LA MISE AU POINT D ’UNE MÉTHODE OPERATIONNELLE
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AUTRES NUISANCESAUTRES NUISANCES
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CONSOMMATION D'ESPACECONSOMMATION D'ESPACE

1,6
14,2

48

0 10 20 30 40 50
m2*h

m²*h

Autobus Bicyclette Voiture

POUR UN TRAJET DOMICILE TRAVAIL DE 5 KMPOUR UN TRAJET DOMICILE TRAVAIL DE 5 KM
(circulation et stationnement)(circulation et stationnement)

Source P.MERLIN// L. MARCHAND/A.SCHIMIDER
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NIVEAUX DE TRAFIC ET RELATIONS DE VOISINAGENIVEAUX DE TRAFIC ET RELATIONS DE VOISINAGE

Source Appleyard and Lintell (1969)

3.03.0  
amis / personneamis / personne

6.36.3  
relationsrelations

SAN FRANCISCO 1969SAN FRANCISCO 1969

1.3 1.3 
amis / personneamis / personne

4.1 4.1 
relationsrelations

0.9 0.9 
amis / personneamis / personne

3.13.1  
relationsrelations

TRAFICTRAFIC
CALMECALME
2 000 2 000 vehveh. / jour. / jour
200 200 vehveh. / heure de pointe. / heure de pointe

TRAFICTRAFIC
MODÉRÉMODÉRÉ
8 000 8 000 vehveh. / jour. / jour
550 550 vehveh. / heure de pointe. / heure de pointe

TRAFICTRAFIC
ÉLEVÉÉLEVÉ
16 000 16 000 vehveh. / jour. / jour
1 900 1 900 vehveh. / heure de pointe. / heure de pointe

ET DEMAIN, EN FRANCE?ET DEMAIN, EN FRANCE?



DIRECTION AIR &TRANSPORTS 31

ÉCHELLE DU BRUIT
LE NIVEAU DE BRUIT DOUBLE TOUS LES 3 dB

ÉCHELLE DU BRUIT
LE NIVEAU DE BRUIT DOUBLE TOUS LES 3 dBLE NIVEAU DE BRUIT DOUBLE TOUS LES 3 dB

130 dB(A)130 dB(A)

120 dB(A)120 dB(A)

90 dB(A)90 dB(A)

110 dB(A)110 dB(A)

85 dB(A)85 dB(A)

70 dB(A)70 dB(A)

65 dB(A)65 dB(A)

60 dB(A)60 dB(A)

50 dB(A)50 dB(A)

35 dB(A)35 dB(A)

20 dB(A)20 dB(A)

10 dB(A)10 dB(A)
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LE BRUIT :
10 Millions de personnes exposées à plus de 65 dB(A)

LE BRUIT :
10 Millions de personnes exposées à plus de 65 dB(A)10 Millions de personnes exposées à plus de 65 dB(A)

60 dB (A)

70 dB(A)

90 dB(A)

VOIE DE TRANSIT

NOEUDS TRÉS FRÉQUENTÉS

RUE RÉSIDENTIELLE

Source CERTU
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CIRCULATION URBAINE & BRUIT : 
LES ÉQUIVALENCES

CIRCULATION URBAINE & BRUIT : 
LES ÉQUIVALENCESLES ÉQUIVALENCES

Source CERTU

OUOU
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BRUIT & QUALITÉ DE VIE URBAINE:
UNE QUESTION DE NIVEAU DE REVENU

BRUIT & QUALITÉ DE VIE URBAINE:
UNE QUESTION DE NIVEAU DE REVENUUNE QUESTION DE NIVEAU DE REVENU
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Source J.Lambert, M Maurin, C Alauzet INRETS 1986
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QUELQUES EXEMPLESQUELQUES EXEMPLES
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FRIBOURG-EN-BRISGAU
UN MODÈLE DE POLITIQUE MODALE

FRIBOURG-EN-BRISGAU
UN MODÈLE DE POLITIQUE MODALE

19761976

18 %18 %

60 %60 %

22 %22 %

385 000385 000

19911991

27 %27 %

26 %26 %

47 %47 %

502 000502 000
voyages
par jour
voyages
par jour
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TRANSPORT PUBLIC :
UN INTÉRÊT PATENT

TRANSPORT PUBLIC :
UN INTÉRÊT PATENTUN INTÉRÊT PATENT

CO²CO²

NOxNOx

40 %40 %

14 %14 %

7 %7 %

10 %10 %

18 %18 %

7 %7 %

11 %11 %

5 %5 %
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LIGNES VIRTUELLES DE TRANSPORT PUBLICLIGNES VIRTUELLES DE TRANSPORT PUBLIC
       avec la Communauté d ’agglomération de Saint BRIEUC       avec la Communauté d ’agglomération de Saint BRIEUC

14 communes, 110 000 habitants14 communes, 110 000 habitants
« TAXITUB »« TAXITUB »

€ 80 000 80 000 €€ /an/an

21 taxis21 taxis

72 000 km parcourus72 000 km parcourus

11 000 personnes 11 000 personnes 
transportéestransportées

57 lignes virtuelles  

4000 litres4000 litres 340 000 litres340 000 litres

Tarif : 1 1 €€ +
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PLAN DE DÉPLACEMENT ENTREPRISEPLAN DE DÉPLACEMENT ENTREPRISEPLAN DE DÉPLACEMENT ENTREPRISE

AVECAVEC

40 000 m2,                1700

= -15%= -15% = 280= 280

= 274= 274

= 1/3 impliqués

abonnement80%80%
SMTSMT

= 1010 =

SMT

€ 150 000 150 000 €€/an/an

ST ST MicroelectronicsMicroelectronics & l’agglomération de GRENOBLE& l’agglomération de GRENOBLE


	3 DÉPLACEMENTS URBAINS DE PERSONNES
	LE BILAN URBAINÉNERGIE / POLLUTION
	RÉPARTITION INDICATIVE DU BILAN CO2 DES TRANSPORTS URBAINS PAR TYPE D’USAGE
	POLLUTION PAR LES TRANSPORTS EN VILLE :QUELLES RESPONSABILITÉS, POUR QUOI FAIRE ?
	LA MOBILITÉ
	ÉTALEMENT URBAINDISTANCE MOYENNE PARCOURUE POUR UN JOUR DE SEMAINE
	ÉVOLUTION DE LA MOBILITÉ MOYENNE
	ÉVOLUTION DE LA MOBILITÉ MOYENNE
	L'HÉRITAGE DE 40 ANS DE NON URBANISME
	PRENDRE LE BUS : UN VRAI PARCOURS DE SANTÉ !
	RÉPARTITION MODALE SUR LES TRAJETS DOMICILE-TRAVAILSELON LA POSSIBILITÉ DE STATIONNER SUR LE LIEU DE TRAVAIL
	LA VOITURE SE TAILLE LA PART DU LION
	LOGEMENT, TRANSPORTS & REVENU DES MENAGES :IMPACT SUR LA QUALITÉ DE VIE
	VILLE, TRANSPORTS ET ENVIRONNEMENT
	L’ÉNERGIE ET LA POLLUTION
	EFFICACITÉS ÉNERGÉTIQUES
	EFFICACITÉ DES TRANSPORTS URBAINS MOTORISÉS :DE L ’UTILITÉ DU TRANSFERT MODAL
	MAIS UN PROBLÈME DE NOx & PARTICULES POUR LES BUS
	POLLUTION URBAINE DES TRANSPORTS :
	LES EFFETS DE L’URBANISME SUR LE BILAN ÉNERGIE/POLLUTION
	URBANISME ET CONSOMMATION D’ÉNERGIE :UN LIEN IMPORTANT
	ILE-DE-FRANCE 1991 : EFFET DE LA DENSITÉ
	GRENOBLE 1992 : EFFET DE LA DENSITÉ
	BORDEAUX 1990 : EFFET DE LA DENSITÉ
	LILLE 1987  : EFFET DE LA DENSITÉ
	DIAGNOSTIC ÉNERGIE ENVIRONNEMENT DÉPLACEMENTS À  LILLE
	AUTRES NUISANCES
	CONSOMMATION D'ESPACE
	NIVEAUX DE TRAFIC ET RELATIONS DE VOISINAGE
	ÉCHELLE DU BRUITLE NIVEAU DE BRUIT DOUBLE TOUS LES 3 dB
	LE BRUIT :10 Millions de personnes exposées à plus de 65 dB(A)
	NIVEAU DE TRAFIC ET BRUIT
	CIRCULATION URBAINE & BRUIT : LES ÉQUIVALENCES
	BRUIT & QUALITÉ DE VIE URBAINE: UNE QUESTION DE NIVEAU DE REVENU
	QUELQUES EXEMPLES
	FRIBOURG-EN-BRISGAUUN MODÈLE DE POLITIQUE MODALE
	TRANSPORT PUBLIC : UN INTÉRÊT PATENT
	LIGNES VIRTUELLES DE TRANSPORT PUBLIC
	PLAN DE DÉPLACEMENT ENTREPRISE

