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REPARTITION INDICATIVE DU BILAN CO,
DES TRANSPORTS URBAINS PAR TYPE D’USAGE
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POLLUTION PAR LES TRANSPORTS EN VILLE :
QUELLES RESPONSABILITES, POUR QUOI FAIRE ?
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Source DAEI/SESADEME/ impact COPERT 1998
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ETALEMENT URBAIN
DISTANCE MOYENNE PARCOURUE

POUR UN JOUR DE SEMAINE
1994 EVOLUTION 1994 / 1982
PERIURBAIN PERIURBAIN
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Source INRETS, d’aprés les Enquétes Transport INSEE-INRETS 1982 & 1994
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EVOLUTION DE LA MOBILITE MOYENNE
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SELON LE MODE DE DEPLACEMENT
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EVOLUTION DE LA MOBILITE MOYENNE

SELON LE MOTIF DE DEPLACEMENT
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L'HERITAGE DE 40 ANS DE NON URBANISME
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PRENDRE LE BUS : ]
UN VRAI PARCOURS DE SANTE!
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REPARTITION MODALE SUR LES TRAJETS DOMICILE-TRAVAIL
SELON LA POSSIBILITE DE STATIONNER SUR LE LIEU DE TRAVAIL
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Source CERTU/EPFL pour ADEME & UTP
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LA VOITURE SE TAILLE LA PART DU LION
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Enquéte Transports et Communication 1982 & 1994
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IMPACT SUR LA QUALITE DE VIE

— LOGEMENT, TRANSPORTS & REVENU DES MENAGES :

60 -

LOCATAIRES PROPRIETAIRES

% Dépenses de logements B % Dépenses de Transport

Source : A. POLLA CHINI & J.P. ORFEUIL « Les budgets logement et transport en lle de France»
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VILLE TRANSPORTS ET ENVIRONNEMENT

TRANSPORT / POLLUTION / NUISANCES
ENVIRONNEMENT |:> %
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TECHNOLOGIE
#

D’aprés F. BEAUCIRE
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L’ENERGIE ET LA POLLUTION
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EFFICACITES ENERGETIQUES

TRANSPORT URBAIN DE VOYAGEURS
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LES CHIFFRES PRENNENT EN COMPTE LES TAUX DE REMPLISSAGE EFFECTIFS DES DIFFERENTS MODES

Source EXPLICIT/ADEME EQUIVALENCE ENERGETIQUE DE L ’ELECTRICITE EN ENERGIE FINALE
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EFFICACITE DES TRANSPORTS URBAINS MOTORISES :
DE L "UTILITE DU TRANSFERT MODAL
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EQUIVALENCE ENERGETIQUE DE L ’ELECTRICITE EN ENERGIE FINALE

Source EXPLICIT/ADEME
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MAIS UN PROBLEME DE NOx & PARTICULES
POUR LES BUS

Energie finale
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Source EXPLICIT/ADEME ~ EQUIVALENCE ENERGETIQUE DE L ’ELECTRICITE EN ENERGIE FINALE
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POLLUTION URBAINE DES TRANSPORTS:

NIVEAUX D’EXPOSITION AUX POLLUANTS ATMOSPHERIQUES POUR DIFFERENTS
TYPES DE DEPLACEMENTS DANS L’AGGLOMERATION PARISIENNE
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Source LHVP/LCPP
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LES EFFETS DE L'URBANISME SUR
LE BILAN ENERGIE/POLLUTION
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'URBANISME ET CONSOMMATION D’ENERGIE :
UN LIEN IMPORTANT

Consommation
Transport

GJ/hab
80 T

70 -

Denver

® Los Angeles

San Fransisco

Boston
50 4 (Washington DC
Chicago
40 1
1a5
Toronto
30 .
Adelaidg
S,
20 b

[Hamburg

Stockholm

p. Lorlish
a 10 - .
[Copenhagen
A 4

Frankfurt
® Zurich

LAY
Berlin

st

Hong Kong

Singap;re

N 1 * Moskow 1 1 1

0 T | T mE T T |

00 ) 100 ‘150 200 “300 350
Densité (hab/ha)

Source NEWMAN & KENWORTHY
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ILE-DE-FRANCE 1991 : EFFET DE LA DENSITE
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Source INRETS Gallez 1995 pour 'ADEME
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GRENOBLE 1992 : EFFET DE LA DENSITE
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BORDEAUX 1990 : EFFET DE LA DENSITE
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Source INRETS Gallez 1995 pour 'ADEME
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LILLE 1987

: EFFET DE LA DENSITE
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Source INRETS Gallez 1995 pour 'ADEME
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DIAGNOSTIC ENERGIE ENVIRONNEMENT
DEPLACEMENTS A LILLE

ADEME DE LA RECHERCHE A LA MISE AU POINT D 'UNE METHODE OPERATIONNELLE

. f LILLE METROPOLE
v Communauté Urbaine

ENQUETE MENAGES DEPLACEMENTS 1987 ENQUETE MENAGES DEPLACEMENTS 1998
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DIRECTION AIR &TRANSPORTS 27



D,

’
-H _.J!]|
="

N

AUTRES NUISANCES
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CONSOMMATION D'ESPACE

POUR UN TRAJET DOMICILE TRAVAIL DE 5 KM
(circulation et stationnement)

48
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Source P.MERLIN// L. MARCHAND/A.SCHIMIDER
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IVEAUX DE TRAFIC ET RELATIONS DE VOISINAGE

SAN FRANCISCO 1969

3.0

amis / personne

6.3

relations

TRAFIC ﬂﬁ\

CALME
2 000 veh. / jour
200 veh. / heure de pointe

1.3

amis / personne

4.1

relations

TRAFIC ﬁ,
MODERE m‘
8 000 veh. / jour b8

550 veh. / heure de pointe

TRAFIC %
ELEVE

16 000 veh. / jour
1 900 veh. / heure de pomte

ET DEMAIN EN FRANCE'?

Source Appleyard and Lintell (1969)
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ECHELLE DU BRUIT
LE NIVEAU DE BRUIT DOUBLE TOUS LES 3dB

> 130 dB(A)
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LE BRUIT :

10 Millions de personnes exposeées a plus de 65 dB(A)

>

ke 0> S70dBA)
VOlE‘ DE TRANSIT
i » 90 dB(A
NOEUDS TRES FREQUENTES

Source CERTU
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NIVEAU DE TRAFIC ET BRUIT

POUR UNE RUE CLASSIQUE (12 A 15 M ENTRE FACADES )

VITESSE DE CIRCULATION 50 KM/H
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CIRCULATION URBAINE & BRUIT :
LES EQUIVALENCES
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"BRUIT & QUALITE DE VIE URBAINE:
UNE QUESTION DE NIVEAU DE REVENU
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Source J.Lambert, M Maurin, C Alauzet INRETS 1986
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QUELQUES EXEMPLES
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FRIBOURG-EN-BRISGAU

UN MODELE DE POLITIQUE MODALE

{ 1976 ! \ 1991 !
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'"TRANSPORT PUBLIC :
UN INTERET PATENT
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'LIGNES VIRTUELLES DE TRANSPORT PUBLIC
i avec la Communauté d ’agglomeération de Saint BRIEUC

14 communes, 110 000 habitants ;Jf*ﬁ?’ﬂ NI T C L g
rft;::é;.llnn:;:‘. rg;;nm \ = '.-
« TAXITUB » % o T.“}éﬂ? Sey
57 lignes virtuelles

%21 taxis
V2 Tant: e = o+ IEEEE

K

oo 5 ' = N B R Y = des Guettes
| :" S 'ESJ;,‘ y oho o S = v Pointe A:J\ES{""'“"
- & T 112 | A i > ey ol
| o 4 e k™ ' (OLUE . Jn g j'. v o X 5:
Plernauf g g o L'_.} 3 ,5!-__ . 1 )
m 72 000 km parcourus E] - ™ 0N YLET 15 ~ ¢ Yitniac &I IS
== 5! lgrtdce e, AN == 7 )
 gids | 1
m " 11 000 personnes
transportées

]

4000 litres / 340 000 litres

é 80 000 € /an
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PLAN DE DEPLACEMENT ENTREPRISE

ADEME

. AVEC ST Microelectronics & I'agglomération de GRENOBLE

‘ 40 000 m2, fify'¥y 170047

s006 (P

)

y

D} = 1/3 impliqués

v

SMT% e |
%abonnement

-3 {1 e

é 150 000 €/an

DIRECTION AIR &TRANSPORTS 40



	3 DÉPLACEMENTS URBAINS DE PERSONNES
	LE BILAN URBAINÉNERGIE / POLLUTION
	RÉPARTITION INDICATIVE DU BILAN CO2 DES TRANSPORTS URBAINS PAR TYPE D’USAGE
	POLLUTION PAR LES TRANSPORTS EN VILLE :QUELLES RESPONSABILITÉS, POUR QUOI FAIRE ?
	LA MOBILITÉ
	ÉTALEMENT URBAINDISTANCE MOYENNE PARCOURUE POUR UN JOUR DE SEMAINE
	ÉVOLUTION DE LA MOBILITÉ MOYENNE
	ÉVOLUTION DE LA MOBILITÉ MOYENNE
	L'HÉRITAGE DE 40 ANS DE NON URBANISME
	PRENDRE LE BUS : UN VRAI PARCOURS DE SANTÉ !
	RÉPARTITION MODALE SUR LES TRAJETS DOMICILE-TRAVAILSELON LA POSSIBILITÉ DE STATIONNER SUR LE LIEU DE TRAVAIL
	LA VOITURE SE TAILLE LA PART DU LION
	LOGEMENT, TRANSPORTS & REVENU DES MENAGES :IMPACT SUR LA QUALITÉ DE VIE
	VILLE, TRANSPORTS ET ENVIRONNEMENT
	L’ÉNERGIE ET LA POLLUTION
	EFFICACITÉS ÉNERGÉTIQUES
	EFFICACITÉ DES TRANSPORTS URBAINS MOTORISÉS :DE L ’UTILITÉ DU TRANSFERT MODAL
	MAIS UN PROBLÈME DE NOx & PARTICULES POUR LES BUS
	POLLUTION URBAINE DES TRANSPORTS :
	LES EFFETS DE L’URBANISME SUR LE BILAN ÉNERGIE/POLLUTION
	URBANISME ET CONSOMMATION D’ÉNERGIE :UN LIEN IMPORTANT
	ILE-DE-FRANCE 1991 : EFFET DE LA DENSITÉ
	GRENOBLE 1992 : EFFET DE LA DENSITÉ
	BORDEAUX 1990 : EFFET DE LA DENSITÉ
	LILLE 1987  : EFFET DE LA DENSITÉ
	DIAGNOSTIC ÉNERGIE ENVIRONNEMENT DÉPLACEMENTS À  LILLE
	AUTRES NUISANCES
	CONSOMMATION D'ESPACE
	NIVEAUX DE TRAFIC ET RELATIONS DE VOISINAGE
	ÉCHELLE DU BRUITLE NIVEAU DE BRUIT DOUBLE TOUS LES 3 dB
	LE BRUIT :10 Millions de personnes exposées à plus de 65 dB(A)
	NIVEAU DE TRAFIC ET BRUIT
	CIRCULATION URBAINE & BRUIT : LES ÉQUIVALENCES
	BRUIT & QUALITÉ DE VIE URBAINE: UNE QUESTION DE NIVEAU DE REVENU
	QUELQUES EXEMPLES
	FRIBOURG-EN-BRISGAUUN MODÈLE DE POLITIQUE MODALE
	TRANSPORT PUBLIC : UN INTÉRÊT PATENT
	LIGNES VIRTUELLES DE TRANSPORT PUBLIC
	PLAN DE DÉPLACEMENT ENTREPRISE

