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APPAREIL ET COMBINAISON DE MOYENS permettant le CONDITIONNEMENT d'un
mélange d'eau et de carburant, et, a la limite d'eau pure, en provequant
une réaction THERMOCHIMIQUE génératrice de preduction d*HYDROCGENE et d'un
état plasmatique de la matiére, pour utilisation dans un moteur therwique
ou dans un systéme de chauffage.

Ia présente invention concerne 1'utilisation de 1'énergie calorifique
produite d'abord par un earburant quelconq:ue, ensuite par un mélange dfeamn
et de cgrburant, et finalement d'eau pure; sous forme d'énergie thermique
(bruleurs, chaudiéres i vapeur...etc...), ou sous forme d*énergie propul-
sive (moteurs a combustion interne ou i réaction).

la décomposition de 1'eau en ses éléments constitutifs (Oxygéne et
Hydrogéne) est une réalité actuelle:

- soit par prodédé " Electrolytique "
- soit par procédé ® Thermochimigue ™.

Dans les deux cas, ces procédés nécessitent:

- Un apport considérable d'émnergie électreolytique ou calorifique.
Le stockage de I'Oxygéne et de 1'Hydrogéne.
- Le transport de ces produits.

~ Leur utilisation différée.

Le dispositif suivani 1'invention permet d'éviter ces inconvénients
(dépense d'énergie préalable, stockage, tramsport et manipulations évo-
qués précédemment; puisqu'il consiste & obtemir rapidement et directement
I1a décomposition THERMOCHIMIQUE DE L*EAU, AU FUR ET A MESURE de son utili-
sation. L*énergie calorifique nécessaire et indispensable a la réaction
thermoehimique interne étant assurée en ® CYCLE FERME " par le mode d'u-
tiligation lui mé@me, ce qui élimine Ies inconvénients précités et les dan-
gers inEérents aux procédés usuels. A

Outre ces avantages, 1'invention vise également un moyen de produc-
tion d'énergie TRES ECONOMIQUE.

L'appareil décrit ci-aprés constitue le dispositif permetitiant le
CONDITICONNEMENT DU MELANGE, avant son introduction dans le collecteur
d'admission du moteur. Ce mélange est constituvé d'eau et de carburant
(essence, gaz-o0il, alcool, ammoniague...etc..) et, a la limite, d'eau
pure, en vue de son utilisation daps um moteur thermique ou dans un systeé-
me de chauffage. L'appareil est essentiellement um ECTANGEUR THERMIQUE a
HAUTE TEMPERATURE, du Type STATIQUE, ayant pour effet de provoquer, a par-
tir d'un certain régime thernique', ‘une DECOMPOSITION THERMOCHIMIQUE par-
tielle ou totale du'iélange introduit ou de ses composants, conduisant a
un ETAT PLASMATIQUE DE LA MATIERE avec production d'Hydrogéne.

¥n attendant une FXPLICATION FORMELLE DU PROCESSUS GENERATEUR D'E-
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NERGIE, les résultats obtenus au cours de nombreuses expériences permet-
tent d'affirmer que cet aprareil est un " CAPTEUR D'ENERGIE ".

En attendant son intégration possible dans le bloc moteur proprement
dit, ce dispositif s'intercalle entre le carburateur qui appelle certai-
nes modifications, et le bloc moteur (Voir PL I - Fig I ).

Les expériences effectuées a ce jour sur divers prototypes ont men-
tré que, sous certaines conditions de fonctionnement, les températures at-
teintes étaient les suivantes: ( Voir PL I - Fig 2 ).
~ de 1'ordre de B0O°® C a la sortie du collecteur d'échappement du moteur.
- de 1'ordre de 4Q0° C a la sortie du dispositif.

- de 1'ordre de 280° C a l'extrémité de la tubulure d'évacuation des gaz
brulés a 1ltair libre, longueu£ environ 2,00 m.
- de I'ordre de 80° C au niveau du radiateur de refroidissement.

Ia température demeure de 1'ordre de 800° C au niveau d'admission
du mélange conditionné dans le moteur.

Cette constatation montre la NECESSITE ABSOLUE de maintenir les tem-
pératures atteintes aux points d'émission et aux points d'utilisation.

Par suite, le dispositif doit répondre aux IMPERATIFS SUIVANTS:

-~ Les collecteurs A et B doivent &tre aussi courts que possible, ce qui

a implique que le moteur utilisé comporte des tubulures d'admission et
d'échappement préférentielfement situées du méme coté du bIoc-notéur,
et gue les orifices de ces tubulures se prétent a la mise ey place de

1'appareil ou réciproquement.

- Ia chaleur réwiduelle du cellecteur C doit &tre reéyclée au maxismum, et

s'opposer notamment au refroidissement de 1'appareil.

- Tous les collecteurs et le dispositif doivent &tre protégés efficacement

de 1'influence des températures extérieures.

Le moteur utilisé, gquelque soit sa marque, n'aﬁpelle AUCUNE MODIFI-
CATION PARTICULIERE; toutefois; il y a intérét a ce gu'il présente un
TAUX DE COMPRESSICN de 1l'ordre de II a I2, et que les tubulures d'admis-~
sion et d'échappement se frétent a 1'installation du dispositif.

Lrappareil déerit ci-aprés correspond au MEILLEUR DISPOSITIF PREVISI-
BLE en 1'état actuel des recherches et expériences en cours. D'autres dis-
positifs "™ variants " dans leurs formes demeurent envisageables, la des-
cription qui suit ne saurait donc avoir un CARACTERE LIMITATIF.

Le PRINCIPE GENERAL DE FONCTIONNEMENT de ce dispesitif est le sui-
vant (Voir PL II - Fig 3, 4 et 5): '

Le sens d'écoulement des gaz brulés étent défini de a vers b (Fig 3) -
1'appareil est, dans sa partie centrale, le siége d'une ZCNE TRES CHAUDE

au voisinage de la tubulure d'amenéde des gaz d'échappewent, et d'une
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ZONE %OINS CHAUDE au voisinage de la tubulure de sortie du dispositif; 1a
différence des températures entre ces deux zones étant de 1'ordre de 400°
C dans les conditions des expériences effectuces.

I1 en est &elﬁéme, a un moindre degré, des parties extérieures et
enveloppantes du noyau central de l'appareil.

Le mélange froid, pulvérisé et diffusé dans Ia tubulure (I) aboutis~
sant dans la zone la moins chaude, se réchauffe progressivement, en mou-
vement tournant (Fig 4 et 5), au contact des parois des enveloppes péri-
phériques (8 ), avant de pénétrer dans le noyau central (3), ou il est
porté & une TEMPERATURE MAXIMALE lors de son introduction dans le collec-
teur diédmiésion du moteur par la tubulure (2) située dans la zome trés
chaude, et faisant communiquer le noyau central avec le moteur suivant le
trajet le plus court possible.

Ainsi, & partir d'un " CAP THERMIQUE " 3 atteindre, la partie treés
chaude du noyau central est le siége d'une DECCYPOSITION TFERNOCHIMIQUE
du mélange admis, condition nécessaire et suffisante & son utilisation
en tant qﬁ'agent énergétique du moteur.

Une OXYGENATION complémentaire et contr8lée au niveau de cette réac-
tion thermochimique contribue a un accroissement important de la puissan-
ce développée par le moteur sans augmentation sensible de sa température
interne. Cette oxygénation ne doit, en aucun cas, abaisser le niveau
thermique obtenu & 1'intérieur du noyau central.

TCL EST L PRINCIPE DE FONQTIONNEXENT ﬁU DRSPOSITIF.

Coﬁpte tenu des trés hautes températures enregistrées & 1'intérieur
du NOYAU CENTRAL, et pour assurer sa bonne tenue mécanique, celui-ci est
constitué d'une couronre (3) de forte épaisseur en matériau de haute con-
ductibilité calorifique. Cette couronne est traverséae de part en part par
des tubulures (4) dans lesquelles circulent les gaz brulés. Les prototy-
pes rfalis{s et éprouvis ont montré gue ces tubulures internes ne néces-
sitent aucun support intercallaire, et leur tenue est satisfaisante aprés
de nombreuses haures de fonctionnement.

Les tubulures internes (1) ne sont pas jointives, elles ménagment en-
tre elles et la couronne qui les enveloppe un espace tel que la SECTION
D'ECGULEYENT du mélange demeure en tous points égale a la section d'ad-
mission A lo sortie du carburateur. (Voir PL III - Fig 6, 7 et 8).

Ls tubulure de sortie (2), d'une section au moins équivalente est
éituée dans la zone trés chaude, et orientée vers le collecteur d'admis-
sion d4u moteur. I1 importe gue 13 longueur de cette tubulure soit mini-
nale. . ‘ ’

L'entrée du mélange-dans le noyau central s'effectue dans la zone
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la moins chaude selon des orifices calibrés (5) dont la somme des sections
correspond également & la section d'écoulement. Ces orifices sont usinés
de maniére a faciliter 1'écoulement du fluide.

Les tubulures (4) offrent une section d'écoulement telle que leur
somme corresponde en tous points a la section d'écoulement des gaz brulés
a la sortie du collecteur d'échappement.

La couronne enveloppante (3) est assortie de CANAUX (6) 3 1'inté-
rieur desquels sont disposées des résistances électriques chauffantes
(18) destinées au prichauffage du dispositif 2u moment du démarrage. Ces
résistances et leurs isolants doivant supporter sans dommage les treés
hautes températures régnant dans 1'appareil. Elles peuvent &tre alimen-
tées par une source extérieure (réseau public), notamment pour un ensem-
ble fixe. Le retour du courant s'effectue par 12 messe du dispositif.

Un canal (7) débouche directement dans 12 tubulure (2) ou au voisina-
ge de celle-ci; il est destiné 3 canaliser de 1'air, préalablement réchauf
fé au maximum, au niveau du mélange conditionné et au sein de la réaction
thermochimique interne. L'oxygéne nainsi introduit joue le r8le de REACTIF.

Une structure rationnelle du noysu central consiste, comme le montre
la figure &, & disvoser d'une couronne (3) dans laquelle sont pratiqués
des ovidements parfaitement usinables permettant ainsi le logement des
tubulures (4) d'un diamétre maximum. Celles ci étant au nombre de sept,
une centrale et six périphériques. Les parties non évidées sont réservées
aux canaux de préchauffage (6) ct au canal d'oxygénation (7). Une telle
disposition assure une bonne tenue mécanique de 1'enwemble.

Les ENVELOPPES PERIPHZRIQUES (Voir PL II - Fig 4 et 5 et FL IV ~Fig 9)
sont constituces par un ensemble SPIRALE (8) offrant au moins deux révolu-
tions. Les prototypes réalisés a ce jour étaient constitués par des enve-
loppes concentriques comportant des orifices de communieation du fluide.
I1 est évident du'une " structure spiralée " constitue le meilleur moyen
d'écoulement du fluide aveec le minimum de pertes de charge.

I'intervalle séperant les enveloppes epntres elles doit &tre tel que
la section d'écoulement du mélance demeure respectie.

LE SFEXS DIECCUT 725N

~

NT DU MELANGE DOIT IMPERATIVENENT ETRE CELUI QUI
CORRESPCND AU SENS DE ROTATION S50 MOTIUR, de maniére a éviter 1'influence
de champs magnétioues antagonistes susceptibles de freiner 1'icoulement
du mélange dans son mouvement tourbillonnaire.

Dans sa nartie extérieure, l'enveloppe est formée de maniére a rece-
voir la tubulure d'admission du carburateur (Y}, la section d'4coulement
passant ainsi d'une section ginédralement circulaire a une section rectan-

zulaire alloneée fguivalente.
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ILa tubulure d'admissdion proprement dite (I) est courbe, elle amorge
en quelque sorte le mouvement giratoire internme des circuits de ltappareil
et sa bride de raccordement {9) se présente sur un plan horizontal. Cette
bride est destinde a regevoir 1le carburateur.

AINSI, le mélange introduit subit a la fois:

- Un mouvement giratoire éventuellement accéléré dans les circuits formés
par les enveloppes externes du noyau central.

- Un mouvement transversal dans le noyau central pour atteindre 1'emplace-
ment ou les températures sont les plus élevées, c'est 2 dire 1a ou se
produit 1'ultime réaction thermochimigue et 1'oxygénation par le capal
(7), au voisinage de la tubulure de sortie (2).

Pour des raisons d'usibpage et des commodités de montage, le noyau
central est constitué en fait de deux perties distinetes:(Voir PL V-Fig 10)
- I'une (3), solidaire du systéme enveloppant (8). Son extrémité, coté de

1a zone trés chaude comporte un filetage externe destiné a recevoir la

partie adjacente (3 bis). :

- 1tautre (3 bis), indépehdante de la précédente, est vissée sur cette
derniére. Elle ne comporte pas d'enveloppes extérieures, mais elle est
dotée de la tubulure de sortie (2) orientable dans le sens le plus favo-
rable & sa jonction avec le collecteur d'admission du moteur; celle-ci
peut &tre courbe s'il y a lieu.

L'extrémité de la partie 3 bis est également dotée d'un filetzmge (non
représenté sur les dessins) destiné A recevoir la tubulure d'amenée des
gaz d'échappement.

7 LE HAUT NIVEAU THERMIQUE de 1la partie 3 bis est assure et maintenm
par un calorifugeage appromié (II) limité par unefenvelbppe externe (I2)
formant continuité de 1'ensemble.

Les capaux d'échauffement (6) peuvent, s'il y a lieu, se prolonger
dans 1a partie 3 bis. Le camal d'oxygénation {7) débouche directement dans
le noyau central au plus prés de la tubulure de sortie (2).

les tubulures du noyau central (3 et 3 bis) sont maintenues en place
par des platines d'extrémités soudées extérieurement. et, d'une maniére
générale, toutes les piéces sont aprés calage et positionnement par des
ceintures appropriéés (I5), soudées entre elles, y compris les piéces ini-
tialement vissées, de maniére a former un ensemble compacte.

Afin d'éviter les déperditions de’éﬁaleur, tant au niveau des tuyéres
d'admission que des tuyéres d'échappement , ainsi qu'a Ia périphérie de 1'ap
pareil,et, compte tenu des températures résiduelles régnant a la sortie
du dispositif (de 1'ordre de 400°¢ C), il est constitué un BOUCLIER THERMI-
QUE enveloppant 1'ensemble dont le r8le est d'une part de réchauffer les
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les parois externes du dispositif, et, d'autre part, d'isoler de 1'exté-
rieur tous les organes soumis aux fortes tempéfatures.

Ce bouglier thermique (Veoir PL IV - Fig 9 et FL V - Fig I0), dont la
forme dépend de celle des organes a envelopver, receuille les gaz d'échap
pement a leur sortie du noyau central, et les dirige vers une tubulure de
sortie a 1'air libre.

L'espace compris entre 1'appareil et le bouclier thermique doit &tre
largement dimensionné et ne jamais présenter une section inférieure a la
section d'écoulement des gaz d'échéppement.

Ce bouclier thermique est constitué de deux parois métalliques en
cuivre rouge (I4), séparées entres elles par un calorifugeage d'épaisseur
convenable (I5) - amiante ou produit similaire -, en sorte que la paroi
externe soit tiéde tout au plus. Un déflecteur (17) est aménagé pour as-
surer une bonne dispersion des gaz venant frapper le bouclier thermigue.

Un moyen d*ionisation du mélange introduit doit &tre envisagé si le
bloc moteur est isolé du sol, il peut &tre réalisé a l'aide d'un oscilla-
teur électronique indépendant de 1'appareil.

Comme il est dit ci-avant, le moteur utilisé n'appelle en principe
aucune modificationj toutefois, il y a intérét:

- & ce qu'il présente un taux de compression élevé.

~

- a ce qu'il soit doté d'un systéme de " multi-allumage ™.
~ a ce qu'il soit doté de bougies a ﬁaut pouvoir de " choc électrique ™,
dotées d'un pouvoir rotatoire, _

Par suite de Ia,dépression interne et du meuvement tourbillonnaire
du fluide, 1'intérieur de 1'appareil est le siége d'un " champ magnéti-i
que ". Un moyen d'accélération du mélange consiste a doter lWppareil
d'enroulements électriques ayant pour effet d'engendrer un flux magnéti-
que de méme sens que célui d'écoulement du f¥uide. I1 importe, dans ces
conditions, que les organes enveloppés soient constitués de matériaux
" non ferreux ". Ces enroulements, de type classique, ne sont pas repré-
sentés sur les dessins.

Le carburateur utilisé est du type classique. Toutefois, le flotteur
la buse d'admission d'air primaire et le gicleur doivent &tre minutieuse-
ment calibrés en fonction du mélange admis, Iequel peut varier en cours
de fonctionnement. A froid, 1'appareil est alimenté d'un carburant clas-
sique (essence ou alcool par exemple). Dés que le moteur a atteint sa tem
pérature normale et que l'appareil a atteint sa température de croisiére,
le carburant introduit devient progressivement ou spontanément un mélange

contenant, en poids ou en‘volume, une quantité de plus en plus réduite

d'alcool, et, & la limite, devient de 1'eau pure. Par suite, la nature
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physique et chimique du mélange varie en cours de fonctionnement, donc
son poids spécifique. I1 y a donc lieu, a tous moments, d'adapter le sys
téme de carburation en fonction de la nature du mélange admis.

i1 est apparu notamment, au cours des expériences réalisées, que la
auantitd " d'air vrimaire " admise pouvait &tre réduite 3 mesure au'aug-
mente Ia cuantité d'ecau constituant le mélangey et la nécessité dlaccélée-
rer 1'oxygination secondaire.

11 apparait donc qu'un carburateur évolué doit répondre a ces dif-
férents critéres de variabilités, soit en moyens manuels, soit en moyens
automatiques ou une combinaison de ces moyens.

Lt'alimentation per " pompes ¢lectriques ", & pression constante et
A ddbit variable, reste le meilleur moyen dtalimentation.

L'injection " directe " dcit s'effectuer 2u niveau d'admission dons
i'aprareil et non 2u niveau des chambres de combustion. Deux pompes au
moins sont nécessaires, I'une adaptde au carburant primaire {(alcool por
exemple), 1'autre adaptée & l'eau. La régulation du mélange, combinée a-
vee la régulation d'air primaire et la régulation d'air secondaire, peut
steffectuer & I'aide d'un robinet a " double effet " obturant 1'orifice
d'amenée d'alcool en libérant 1'orifice d'amenée d'eau ou réciproquement.

Enfin, les recherches en cours et lIes résultats d'expériences montre-
ront quel est le meilleur moyen dfalimentation du dispositif, ce qui pour-
ra donner lieu a des demandes de brevets complémentaires.

Le dispositif, objet de 1'invention présentée, peut &tre adapté a un
doteur thermique classique & combustion interne ( & pistons, a turbines,
rotatif ou a réaction ), éventuellement 3 des moteurs modifiés, et servir
4 toute forme de propulsion ( terrestre, maritime ou aérienne ), ou en
stations fixes ( bruleurs, moteurs industriels, engins divers ).

7

Au dévart, le dispositif exige 1'utilisation d'un carburant avelcon-
que, et ce, usqu'a ce que le régime thermiaue de croisiére et le régime
de dicomposition thermochimique sc poursuivent en "cycle fermé".

ians les mémes conditions auve ci-dessus, le dispositif objet de
itinventinn peut &fre utilisé comre moyen de production de chaleur selon

‘es nrocédés usuels.
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Y - DISPOSITIF ET COMBINAISON DE MOYENS permettant le conditionnement,

soit d'un mélange constitué d'eau et d'un carburant quelcongue (essen-
ce, gaz-oil, alcool, ammoniaque, et, d'une maniére générale, de tout
produit hydrogéné); soit, & la limite d'eau pure, en provoquant, sous
certaines conditions physiques, une DEDCHPOSITION THERMOCHIMIQUE de
l'eau contenue dans le malange, conduisant a un ETAT PARTICULIER DE
LA MATIERE (Plasma), en vue de la production d'HYDROGENE, et de son
utilisation directe, en tant qu'AGENT ENERGETIQUE dans un moteur a
combustion interne (& pistons, a turbines, rotatif ou 3 réackion) ou
dans un systéme de chauffage.

DISPOSITION SELON LA REVENDICATION I -

Caractérisée par le fait que le mélange, constitué comme il est pré-
cisé ci-dessus, & la revenddcation I, est admis a dosage variable
dans 1'appareil, c'est & dire que le pourcentage d'eau, en poids ou
en volume, peut varier de 0 a I00 %, dés que 1'appareil a atteint un
certain régime thermique MAXIMUM dit "régime de croisiére”.,
DISPOSITIF SELON LES REVENDICATIONS I ET 2 -

Caractérisé par le fait que le conditionnement du mélange est obtenu
aprés échauffement progressif du mélange, par aspiration préalable
d'air primaire, pulvérisation en mouvement tourbillonnaire éventuel-
lement accéléré.

DISPOSITIF SELON LES REVENDICATIONS I ET 3 -

Caractérisé par le fait que la DECOMEGSITION THERMOCHIMIQUE DE L!'EAU
contenue dans le mélange est obtenue sous de trés hautes températures
au coeur dit "noyau central" de 1'appareil, avec injection d'oxygéne;
le niveau thermique obtenu correspond au régime de croisiére précité.
DISPOSITIF SELON LES REVENDICATIONS 3 ET 4 -

Caractérisée par le fait que les hautes températutes'obtenues pro-~
viennent exclusivement des calories fournies par les gaz de combustion
lesquels subissent une "Auto-élévation' de températures en rapport di-
rect avec la teneur en eau, par suite de la réaction thermochimique
interne activée par l'oxygénation secondaire; le mélange admis est
ainsi soumis en permanence a un échauffement progfessis au contact
de= enveloppes périphériques de 1'aprareil, elles mémes chauffées

par conduction a partir du noyau central.

DISPOSITIF SEION LES REVENDICATICNS 4 ET 57..

Caractérisé par le fait que le noyau central et les enveloppes péri-
phériques, et, d'une maniére généraie, tous les organes appelés a as-
surerjla maintenance drun HAUT NIVEAU THRRMIQUE, sont constitués d'un

matériau "non ferreux" de HAUTE CONDUCTIBILITE CALORIFIQUE et d'une
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bonne tenue mécanique, notamment en régime de croisiére (bronze, cui-
vre, argent, ou alliage ayant les mémes propriétés physiques).
DISPOSITIF SELON LA REVENDICATION 5 -

Caractérisé par le fait que le noyau central, de forte épaisseur, est
traversé de part en part par des tubulures non jointives dans lesquel-
les circulent a section constante les gaz de combustion libérés par le
moteur et amenés dans 1'appareil suiiaﬁt le trajet le plus court pos-
sible; il en résulte gue les espaces compris entre les dites tubulu-~
res et le noyau central permettent la circulation, également & section
constante, du mélange dans }'état physique et chimique ou il se trou-
ve; il s'ensuit gque, co-ptemienn du sens d'écoulement des gas brélés,
le noyau central est le siége de deux zones distinctes, a savoir:
1'une & TRES HAUTES TEMPERATURES au voisinage de la tuyére d'entrée
des gaz d'échappement et 1'autre 4 MOINDRE TEMPERATURES au voisinage
des tubulures de sortie des gaxz d'échappe-ent;

DISPOSITIF SELON LES REVENDICATIONS 5 ET 7 -

Caractérisé par le fait que le mélange est introduit a GRANDE VITESSE
dans le noyau central par des Orifices situés dans la Zone a moindre
températures et qu'il ressort du noyén»central par une tuyére située
dans la Zone a trés hautes températures, 1a ou se maniféste la réac-
tion thermochimique activée par 1'oxygémation secondaire, pour péné-—
trer enfin dans le collecteur d'adwmission du moteur suivant le trajet
le plus court pessible.

DISPOSITIF SELON LES REVENDICATIONS 3, 5 ET 6 -~

Caractérisé par le fait que 1'ECHAUFFEMENT PROGRESSIF du mélange est
réalisé a I'aide d'une enveloppe spiralée périphérique enveloppant le
noyau central et ménageant un canal de circulation du mélange suivant
au moins deux révolutions successives jusqu'au niveau des orifices
pratiqués dans le noyau central, en sorte que la section d'écoulement
soit en tous points au moins égale & la section de la tubulure d'ad- ‘
mission du carburateur, laquelle est courbe et amorce le sens giratoi-
re d'écoulement du fluide qui doit &ire impérativement le sens de ro-
tation du moteur.

DISPOSITION SELON LES REVENDICATIONS 3 ET 9 -

Caractérisée par le fait que le mouvement giratoire du mélange, amor-
¢é par la tubulure d'&dmission, est engendré par la dépression inter-
ne du moteur, accéléré par 1'élévation progressive des températures

et le champ magnétique provequé par 1'écoulement du fluide et, éven-
tuellement par un flux magnétique couﬁlémentaire au moyen d'enroule-

ments alimentés par une source extérieure.
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DISPOSITIF SELON LES REVENDICATIONS 4 ET 5 -
Caractérisé par le fait que 1'injection secondaire d'oxygéne (Air am-
biant) est réalisé au sein de la réaction thermochimique interne au
moyen d'un canal d'amenée inclus dans le noyau central, et prolongé
par une tubulure de longueur telle que la température de 1'air injec-
té soit maximale.
DISPOSITIF SELON LA REVENDICATION 6 - .
Caractérisé par le fait que la maintenance d'un haut niveau thermi-
que est assurée par un "BOUCLIER THERMIQUE" enveloppant 1'ensemble
du dispositif y compris les tuyéres d'admission et d'échappement du
moteur, et dont le rdle est de recycler au maximum la capacité calo-
rifique ainsi récupérée, de s'opposer aux pertes calorifiques par ra-
Yonnement externe, de constituer un pot d!'échappement et d'offrir un
moyen de sécurité; ce bouclier thermique est constitﬁé de deux parois
en cuivre mince entre lesquelles est interposé un matériau calorifu-
ge approprié. !
DISPOSITIF SELON LES REVENDICATIONS 3, 4, IO ET I2 -
Caractérisé par le fait que, compte tenu de la nature des matériaux
constitutifs de 1'appareil, il est créé a 1l'extérieur du bouclier
thermique et aux emplacements appropriés, des enroulements électri-
ques générateurs d'un flux magnétique complémentaire propre a accélé-
rer 1'injection et le mouvement giratoire du mélange gazeux.
DISPOSITIF SELON LES REVENDICATIONS PEECEDENTES PRISES DANS LEUR EN-
SEMBLE - Caractérisé par le fait que des résistances électriques in-
corporées dans 1'épaisseur du noyau central et alimentées par une
source extérieure ont pour effet d'accélérer 1'échauffement du dispo-
sitif, lequel est froid au démarrage et demande un certain temps.poﬁr .
atteindre le niveau thermique indispensable a la réaction thermochi-
mique; cette disposition n'est toutefois pas impérative car le démar-
rage a froid a l'aide d'un carburant a 1'état pur conduit aun méme ré-
sultat en un temps relativement court.
DISPBSITIBN SELON LES REVENDICATIONS PRECEDENTES PRISES DANS LEUR EN-
SEMBLE -~ Caractérisée par le fait que le sysitéme de carburation pri-
maire impliquant une rigueur absolue guant au calibrage des divefs o=~
rifices d'amenée d'air; de carburant ou de mélangde, ce dernier pou-
vant 8tre & densité veriable; ce systéme de carburation peut &tre du
Type "multi-flotteurs" a entrées ra&onnantes3 ou plus simplement a
injection directe & I1'entrée du dispositif au moyen de pompes élec-

triques a pression constante.
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