TOMOBILE LA COURSE AUX MOTEURS SOBRES
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Rendre les pistons
INs gourmands

lent propres, les motorisations essence sont en revanche gloutonnes en

A performance comparable, elles consomment 15 a 20% de plus qu'un diesel.
constructeurs et les équipementiers, cette «soif» pourrait etre réduite de 20 a
nent? En mélant des technologies déja largement éprouvées sur le diesel {injection
t une rigueur quasi calviniste dans la gestion de I'énergie. Tour d'horizon des sept
ures explorées par les constructeurs et leurs équipementiers. T.D.J.

1. INJECTION AU MILLILITRE

Le principe (argement utilisée sur les
derniéres géndrations de moteurs Diesel,
l'injection directe permet de contrdler at
d'optimiser |a quantité d'essence envoyée
dans [a chambre de combustion. A terme,
les capteurs ainsi que les modules
éectroniques de commande {encore

en développement) devraient permettre
d'introduire des doses variables de
carburant dans chague cylindre

Les gains estimés 5a 7%
le surcoiit Néant
la date de maturité 2008-2010

Ils I'ont adopté Bosch, Delphi
Magnetti-Marelli

2. ELECTRICITE OPTIMISEE

Le principe Optimiser [a consommation
électrique des climatisations, des pompes
et méme du tableau de bord pour limiter
au maximum les besoins en électricité qui
pésent sur la consommation de carburant

Les gains estimés 435 %

Le surcofit Néant

La date de maturité 2008

lIs I'ont adopté Valeo, (ontinental

3., VALVES ELECTRONIQUES

Le principe Mise en place d'un systame
électronique de distribution variable
permettant de faire varier le taux de
compression dans chaque cylindre. Ce qui
limite la quantit€ de carburant nécessaire
3 la combustion. A terme, cette

Ensembie des améliorations
possibles sur un moteur

a essence BMW & cylindres
2 injection directe.
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technologie, basée sur la résistance
glectromagnétigue, devrait permettre

de se priver d'arbres 3 cames

Les gains estimés 1523 20%

Le surcoiit 300euros

La date de maturité 2011-2012

lis I'ont adepté Valeo, Magnetti-Marelli

4. PETITE CYLINDREE
TURBOCOMPRESSEE

Le principe Réduire le nombre de cylindres
{downsizing) en leur adjeignant un ou
plusieurs turbos de suralimentation pour
maintenir un niveau de performances
équivalent. Cette technologie implique de
développer un systéme de management
thermique trés précs pour aider le moteur
supporter les chocs de température

les gains estimés 53 7%
Le surcoiit Quelques centaines d'euros
La date de maturité 2008

lis Font adopté Renault, Volkswagen, Fiat,
BMW...

5. DOUBLE EMBRAYAGE
ET RAPPORTS ALLONGES

Le principe Allonger les rapports des hoftes
de vitesses (jusqu'a huit vitesses} en utilisant
[a technologie du double embrayage. {ette
technologie permet de gagner en souplesse
mais ne peut 8tre efficiente que si la baoite
mécanique est robotisée

ast ensuite utilisée pour alimenter la
climatisation ou le tableau de bord

Les gains estimés 63 15%

Le surcoiit Jusqu'a 3300 euros {systtme de
la Toyota Prius)

La date de maturité 2008

lls Font adopté Bosch, Valeo, PSA, Smart,
Opel, Mercedes, Toyota..,

Les gains estimés &3 6%

Le surcoiit De 500 a 600euros

La date de maturitd 2008

lIs IFont adopté Yollkswagen, Opel
{en cours), Lexus

6. HYBRIDE A TOUS
LES ETAGES

le principe Adjoindre des moteurs
électriques et des batteries pour épauler fe
moteur & combustion lors des phases de
démarrage (systbrne Stop & Start de Valeo) ou
d'accélération. (es systemes peuvent aussi
permettre de récupérer |"énergie générée lors
du freinage. Stoclée dans des batteries de
supercapacités (technologie Bollorg), celle~ci

7. ALLUMAGE 1NSTANTANE

te principe Appelée aussi CAl {Controlled
Auto-Ignition), cette technologie permet
d"enflammer le carburant en réutilisant une
partie des gaz briilés, En maintenant une
température élevée dans la chambre de
combustion et en compressant le carburant,
I'essence s'auto-enflamme a ['image des
moteurs Diesel

Les gains estimés 153 20%
Le sureoiit Non déterming
la date de maturité 2015

lls I'ont adopté Mercedes, qui teste
actuellement un moteur a essence de ce type,
baptisé Diesauto
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La mesure optique au
de V'industrie automo

2 Mesures de
vibrations et

| FOLYTEC offre,
¥ breuses années, des solutions  la ligne de produc-

Systémes de Mesures Optiques

service
bile

depuis de nom- | également utilisés su

de déplacements - de mesures optiques a I'industrie ; tion pour contréler,

sans contact automobile.

) Mesure de profil | L2 vibrométrie

notamment, les
composants des

laser permet de ; injecteurs pour moteurs diesels.

sans contach

. réaliser des mesures de vibrations

comme les pneumatiques ou les
disques des systémes de freinage.

i sans contact, De nombreux équipe-

= Applications | mentiers autornobiles ont choisi les

R&D et Contpole : vibrométres laser POLYTEC pour

Qualité en ligne
de production.

i réaliser les contrdles qualité en ligne
i de production. Cette technologie

Un autre grand domaine d’utilisation
de la vibrométrie laser est la R&D,
POLYTEC propaose toute une gamme
de systemes pouvant répondre &

i de nombreuses applications. Les

: offre une salution
facile @ mettre
en ceuvre et sans
: rmaintenance. Les
I gains de producti-
vité compensent

1 vibromaétres |aser
- différentiels sont
utilisés, entre autres,
pour I'étude de
la dynamicue des
. soupapes, le vibro-
- métre rotationnel

trés largement la

a un systéme basé sur |‘utilisation
d‘un accélérometre.

faible différence de com-‘J:kt': parrapport

permet de déterminer les acyclismes

du moteur. Avec la technologie sans

: contact, il est possible de travailler
: Les profilométres optiques sont :

sur des surfaces en mouvement

Les vibrométres laser & balayage
3D réduisent considérablement le
temps nécessaire pour une analyse
modale tout en augmentant la den-
sité de points de mesure. Plusieurs
milliers de points peuvent étre
mesurés sans avoir a brancher et a
vérifier des kilométres de cébles
pour relier les capteurs au systéme
d’acquisition.

Avec un développement continu de
sa gamme, POLYTEC conforte son
leadership mondial dans je domaine
de |la mesure optique.



