OMOBILE LA COURSE AUX MOTEURS SOBRES
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‘ropriétaires de Porsche, de
Ferrari ou de grosses beg-
lines allemandes, passez
votre chemin! C'est en
substance le message que
veut adresser Ken Livingstone, le
maira de Londres, aux amateurs de
tout-terrain et de mécaniques tus-
clées, Il vient en effet d’annoncer
qu'il allait multiplier par trois le tarif
de ses péages urbains pour les voi-
tures émettant plus de z25g de
dioxyde de carbone (CO;) au kilo-
meéire. Un scandale pour le produc-
teur allernand de voitures de sport,
qui a menacé de contester en justice

la décision de la municipalité, Aussi

indigné soit-il, 5i Porsche s'engage
sur cette voie, i risque de passer le
plus clair de son temps dans les tri-
bunaux,

Depuis quelques mois, il ne fait pas
bon rouler en Europe au volant de
grosses cylindrées. Pas moins de
quinze pays membres ont mis ou
vont mettre en place des réglemen-
tations taxant les émissions de gaz
carbonique {C0O3) des automobiles
neuves. Dans la foulée du bonus-
malus frangais qui surcote le prix
des voitures les plus gourmandes de
2600 euros, 'Espagne, la Finlande
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ou les Pays-Bas se sont convertis
aux taxes anticonsommation.
L'effort supplémentaire peut aller
jusgqu’d 4,75 % du prix du véhicule
(au-deld de 200g/km) du cdté de
Madrid. Les propriétaires finnois
devront débourser de 10 & 40% en
plus du prix de base. Et 3 Amsterdam,

le CO, se négociera 11oeuros le .

gramme ({) pour les « essence » reje-
tant plus de 232 g/km.

Ce coup de matraque contre les véhi-
cules gourmands est planétaire, Aux
Etats-Unis, au Japon mais aussi en
Inde ou en Chine, la guerre aux
«boit-sans-soif» est déclarée. En

o moteur thermique, technologie reine

La pilule est d'autant phus lure 2
ler que I'Europe contraint auss
constructeurs i redulre dras -
ment le niveau des m1ssmns
polluantes. Les normes, Euiros, intr

duites en 1988, fixent trés précisé- '
ment le niveau des oxydes d'azote

{Nox), de monoxyde de carbone et de
particules que leurs véhicules peu-
vent rejeter dans U'air. « Avec l'avéne-
ment des normes Euros V, le niveau
de Nox aura été divisé par trois en
quelques années », se satisfait Michel
Forissier, le directeur du domaine
«efficacité de la propulsion» de
Valeo.

Face i ces exigences réglementaires,
les protestations de I'Association
des constructeurs autamobiles euro-
péens (Acea), présidée par Christian
Streiff, le patron de PSA, n'ont eu
gue peu d'impact. Suite page 76 »
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Si les canstructeurs navent des
allfances pour réduire le cofit de déve-
loppement des moteurs, ils veulent
garder fa main sur ce quf constitue

un avantage concurrentiel dédisif,

TOVOTA, LE CHAMPIOR
DE l'ECONBM]E
. | Avec son moteur essence
& hybride 1,5 | «synergy
TOYOTA | drive», implanté sur le
modale Prius, le japonais a réussi 3
développer le moteur le plus économe
au mande {&,2 11100 km). Cest en
tout cas I'avis des 62 jurés du prix
«International Engine of the Year»
qui luj ont attribué, en 2007,
pour la quatrigme fois consécutive
la palme de F*économie.

BMU, LE CHAMPION

DEL EFFICA(ITE

Le constructeur de Munich

est sans conteste le meiileur
e matoriste au monde, Son

alliance avec PSA lui a permis de se

doter de petits moteurs essence. Il

déploie aussi un programme

« Efffcient Dynamics» qui lui permet

d"afficher des rapports consommation/

puissance sans équivalent.

HONDA, LE CHAMPION
DES VOLUMES
N Quand PSA produit un

| moteur, Honda en
HONDA| gssemble quatre ]
Automobiles, bateaux, motos,
tendeuses... Le japonais se revendi-
gue avant tout comme un motariste.
Le seu| savoir-faire, selon lui, qu'ii est
trés difficile de copier.

PSA, LE CHAMPION DU DIESEL
3| Renault, Ford, BMW... en

matiére de motorisation,
PEUGEOT | PSA st tris cowrtisé,
Surtout pour son savoir-faire dans le
diesel, En quelgues années, il a réussi
a imposer son HD| (phato) sur plus
de 8 millions de véhicules, Son
alliance avec Ford devrait faire de
lui LE leader de ces motorisations.
[ reste, en revanche, en retard
W sur les hybrides, Bruxelles vient
7/ de lui refuser 100 millions d'euros
de subvention gue le groupe devait

toucher dans le cadre du progremme

AZil0seo.




